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1. Jvadas

1.1 Poreikis ir pagrindas

Siekiant darnios, skaitmeninés ir j ateities ekonomikos poreikius orientuotos susisiekimo sistemos, Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministerija (toliau — Susisiekimo ministerija) dalyvauja jgyvendinant Sias
Astuonioliktos Lietuvos Respublikos (toliau — LR) Vyriausybés programos iniciatyvas ir priemones
susisiekimo sektoriaus plétrai:

e VI prioriteto ,Lietuvos zaliasis kursas“ projekto ,Tvards ir pasiekiami miestai“ iniciatyvos ,157.3.
Zmogus, kaip darnaus judumo ir vie$ojo transporto asis* 6.2.10 priemone ,Parengti ir patvirtinti
Darnaus judumo fondo nuostatus, kuriais bity sudarytos teisinés prielaidos jsteigti fondg ir jo IéSomis
iki 2030 m. finansuoti alternatyviyjy degaly (toliau — AD) bei juos naudojanciy transporto priemoniy
infrastruktdros plétrg, siekiant, kad 2030 m. atsinaujinanéiy energijos iStekliy dalis susisiekimo
sektoriuje sudaryty ne maziau kaip 15 proc.“ Darnaus judumo fondas skirtas finansuoti darnaus judumo
mieste planuose numatytas veiklas ir priemones. Sj fondg numatoma kaupti i§ metinio automobiliy
tarSos mokescio, finansavimg numatoma skirstyti per subsidijas;

e V prioriteto ,AukStos pridétinés vertés ekonomika“ projekto ,Ateities susisiekimo sistema“ iniciatyvos
,141.3. Uztikrinsime tolygig susisiekimo tinklo plétrg“ 5.7.14 priemone ,]steigti infrastruktiros plétros
fondg tvariam susisiekimo infrastruktdros finansavimui uztikrinti® (toliau — Fondas). Numatoma, kad
tvarios susisiekimo plétros Fondas apims finansines priemones (toliau — FP):

- darnaus judumo ir inovacijy skatinimui (1—asis etapas);
- bazinés infrastruktdros plétrai (2 — asis etapas).

Fondo veikla apibréziama LR nacionaliniy plétros jstaigy jstatymo nuostata, kad bdtina uztikrinti efektyvy
investavimg srityse, kuriose finansavimas rinkos saglygomis yra nepakankamas ir (ar) neoptimalus, ir
skatinti finansi§kai gyvybingas investicijas. Finansi$kai gyvybingoms ar dalinai gyvybingoms investicijoms
jprastai taikomos finansinés priemonés — bidas panaudoti ribotus valstybés biudzeto iSteklius, teikiant ne
vienkartines negrgzinamas subsidijas, o skolinant |éSas, investuojant jas | kapitalg, teikiant garantijas. FP
privalumas — ,atsinaujinancios® [€Sos, t. y. paskolinus ar investavus FP skirtas |éSas, jos sugrjzta ir gali bati
panaudojamos dar kartg. Tokiu bidu naudojant tas pacias léSas finansavimas yra suteikiamas didesniam
projekty skaigiui. Si veikla turi bati pagrista vertinimu, kuriuo nustatomas finansavimo rinkos sglygomis
nepakankamumas ir / ar neoptimalumas ir apskaiciuojamas investicijy poreikis.

Susisiekimo ministerija inicijavo kuriamo Fondo 1-ojo etapo — Darnaus judumo ir inovacijy skatinimo
investicijy skatinamojo finansavimo poreikio iSankstinj (ex—ante) vertinimg (toliau — Vertinimas). Vertinimo
tikslai yra:

1. jvertinti finansavimo rinkos sglygomis nepakankamumg ir (ar) neoptimalumg darnaus judumo ir
susisiekimo sektoriaus inovacijy skatinimo srityse susisiekimo sektoriuje;

2. apskaiciuoti reikalingy investicijy poreikj;
3. pateikti siillymus dél sitlomy investavimo bady ir salygy.

Bendrg Vertinimo apimtj sudaro Sios tiriamosios sritys (toliau — Tiriamosios sritys):

1. AD naudojimo plétra (transporto priemoniy (toliau — TP) parko atnaujinimas j varomg AD, jkrovimo /
pildymo infrastruktdros plétra);

2. TP, naudojanciy AD, gamybos ir perdarymo skatinimas;

3. susisiekimo sektoriaus inovacijy diegimas ir skatinimas (inovacijy kirimas, gamyba ir naudojimas);

4. kitos darnaus judumo sritys, prisidedancios prie Tiriamyjy sri€iy tiksly jgyvendinimo (jskaitant, bet
neapsiribojant tokiomis sritimis kaip informaciniy ir rySiy technologijy transporto sistemy diegimas,
darnaus judumo skatinimui reikalingos infrastruktdros plétra).

1.2 Vertinimo metodika

Vertinimas atliekamas vadovaujantis technine specifikacija. Vadovaujantis techninés specifikacijos
uzduotimis, vertinimas atliekamas 10 m. perspektyvai, skirstant j laikotarpius iki 2026 m. ir 2031 m.
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Vertinimg sudaro:

1.

investicijy poreikio Tiriamosiose srityse vertinimas, atsizvelgiant | susisiekimo sektoriaus Europos
Sajungos (toliau — ES), nacionalinius, regioninius strateginius dokumentus. Vertinimas atliktas taikant
pirminiy Saltiniy analizés metoda;

. investicijy poreikio vertinimas atsizvelgiant | Susisiekimo ministerijos, kity suinteresuotyjy Saliy ir

Tiriamosiose srityse veikianCiy Okio subjekty nurodytus poreikius. Vertinimas atliktas taikant antriniy
Saltiniy, statistiniy ir stebésenos duomeny analizés, interviu, apklausos ir ekspertinio vertinimo metodus.
Vertinimas apima Sias Ukio subjekty grupes:

didziyjy miesty savivaldybes;

rajonines savivaldybes (vadovaujantis Technine specifikacija, atrenkamos 9 savivaldybés;

atsitiktiniu badu pasirinktos savivaldybés, kuriy vieSojo transporto (toliau — VT) parkg sudaro ne
maziau nei 20 TP);

privacias keleiviy ir kroviniy pervezimo jmones. Vadovaujantis Vertinimo technine specifikacija,
atrenkamos ne maziau kaip 5 jmonés. Analizuotos jmonés: uzdaroji akciné bendrové (toliau — UAB)
DHL Lietuva; UAB Kautra; UAB Omniva LT; UAB Kauno autobusai; UAB Busturas; UAB Klaipédos
autobusy parkas;

AD varomy TP gamintojus. Analizuotos jmonés: UAB Veéjo projektai; UAB ALTAS komercinis
transportas; UAB Elinta, UAB Forveda,;

inovacijy kdréjus ir / ar gamintojus ir / ar naudotojus. Analizuotos jmonés: UAB Véjo projektai; UAB
ALTAS komercinis transportas; UAB Elinta; UAB Prime Leasing; UAB Intelligent Communications ir
kitos;

e susisiekimo sektoriaus valstybés jmones, jstaigas ir kitus valstybés dkio subjektus (toliau —

Susisiekimo sektoriaus jstaigos). Informacija apie Sios tikslinés grupés poreikius buvo surinkta i$ Siy
subjekty:

- V8] PlaCiajuosti internetas;

- LTGI;

- VS| Klaipédos valstybinio jiry uosto direkcija;
- V] Vidaus vandens keliy direkcija;

- LTG Link;

- V] Lietuvos automobiliy keliy direkcija;

- V] Lietuvos oro uostai.

investicijy pasitlos Tiriamosiose srityse vertinimas, atsiZzvelgiant j iki 2021 m. atlikty investicijy apimtj ir
kryptis ir esama vieSuyjy ir privaciy investicijy pasidlg. Vertinimas atliktas taikant pirminiy, antriniy Saltiniy
ir stebésenos duomeny analizés ir interviu metodus;

. investicijy trakumo apskaiciavimas, atliktas vadovaujantis Europos Komisijos (toliau — EK) parengtomis

gairemis dél finansiniy priemoniy taikymo 2014-2020 m. programavimo laikotarpiu, surinktos
informacijos ir duomeny analize ir taikant ekspertinj vertinima;

uzsienio gerosios praktikos analize, kurioje pateikiami Vengrijos, Vokietijos ir Estijos pavyzdziai. Analizé
atlikta taikant antriniy Saltiniy analizés metodg;

. valstybés pagalbos taisykliy taikymo analizé, kurioje pristatomos valstybés pagalbos alternatyvos

valstybés pagalbos taisykliy taikymui tiriamosiose srityse, iSvados ir rekomendacijos;

sillomy FP pristatymas, parengtas atsizvelgiant j investicijy pasidlos ir paklausos analize bei rinkos
dalyviy iSreikStus poreikius. SiGlymai del FP ir susijusi informacija parengta taikant pirminiy, antriniy
Saltiniy analizés, interviu ir tiksliniy grupiy diskusijos metodus;

. vieSyjy lésy jnaso sumos ir sverto efekto skaiCiavimas, atliktas vadovaujantis EK metodinémis gairémis

ir taikant ekspertinio vertinimo metoda;

Detali informacija apie taikytus kokybinius ir kiekybinius metodus pristatoma Priede Nr. 1.
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° ° Vv e \"4
2. Strateginiy krypciy apzvalga
Siame skyriuje nagrinéjamos ES ir Lietuvos strateginés kryptys ir siekiami rodikliai pagal Tiriamasias sritis.

2.1 Apzvelgti ES ir nacionalinio lygmens strateginiai dokumentai

Siame poskyryje pateikiama ES, Lietuvos strateginiy krypgiy ir teisés aktuose nustatyty tiksly darnaus
judumo ir susisiekimo sektoriaus inovacijy srityje apzvalga, kurioje nagrinéjamos (bendrai darnaus judumo
ir, jei galima iSskirti, konkreCiose Tiriamosiose srityse) strateginés kryptys ateinantiems 10 mety — i8kelti
tikslai ir planuojami pokyciai. Apzvelgti Sie ES ir nacionalinio lygmens strateginiai dokumentai:

1. Europos zaliojo kurso komunikatas;

ES Darnaus ir iSmanaus judumo strategija;

Europos ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo priemoné (toliau — EGADP);

2021-2030 m. nacionalinis pazangos planas (toliau — NPP);

Lietuvos ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo planas ,Naujos kartos Lietuva“ (toliau — NKL);

S e A

2022-2030 m. plétros programos valdytojos Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos susisiekimo
plétros programa (toliau — susisiekimo PP)?;

2021-2027 m. ES fondy investicijy programa;

© N

. 2014 — 2020 m. Europos Sgjungos fondy investicijy veiksmy programas;

9. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos 2014-2020 m. Europos Sagjungos fondy investicijy
veiksmy programos prioritety jgyvendinimo priemoniy jgyvendinimo planas#;

10.AStuonioliktos Lietuvos Respublikos Vyriausybés programa;

11.AStuonioliktos Lietuvos Respublikos Vyriausybés programos nuostaty jgyvendinimo planas;
12.Nacionaliné klimato kaitos valdymo darbotvarke;

13.Nacionalinés energetinés nepriklausomybés strategija;

14.Lietuvos Respublikos nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas 2021-2030 m.;
15.Lietuvos transporto infrastruktdros plétros iki 2030 m. planas;

16.Nacionalinis oro tar§os mazinimo planas;

17.Transporto ir tranzito plétotés strategija®;

18.Lietuvos Respublikos alternatyviyjy degaly jstatymas (toliau — AD])).

Strateginiy dokumenty apzvalgos metu apibendrintos ES strateginés kryptys Tiriamosiose srityse ir
rodikliai, tiesiogiai ar netiesiogiai prisidedantys prie Tiriamuyjy sriCiy plétros — konkretas tikslai (kur aktualu,
tarpiniai ir galutiniai), jy pasiekimo terminai pateikiami Priede Nr. 3.

2.2 ESir nacionalinio lygmens strateginiy krypc¢iy apzvalgos
apibendrinimas pagal Tiriamasias sritis

2019 m. gruodzio 11 d. EK pristaté komunikatg dél Europos Zaliojo kurso® — ES augimo strategijos, kuria
siekiama transformuoti Europg j neutralaus poveikio klimatui, teisingg ir klestin€ig visuomene, pasizymincig

2 Dokumentas apZzvelgtas, taciau nejtrauktas j lenteles Priede Nr. 3, nes jame nebuvo pateikta skyriui aktuali informacija (konkretls
tikslai ateinantiems 10 mety).

3 Dokumentas apZzvelgtas, taciau nejtrauktas j lenteles Priede Nr. 3, nes jame nebuvo pateikta skyriui aktuali informacija (konkretts
tikslai ateinantiems 10 mety).

4 Dokumentas apZzvelgtas, ta¢iau nejtrauktas j lenteles Priede Nr. 3, nes jame nebuvo pateikta skyriui aktuali informacija (konkretds
tikslai ateinantiems 10 mety).

5 Dokumentas apZzvelgtas, taciau nejtrauktas j lenteles Priede Nr. 3, nes jame nebuvo pateikta skyriui aktuali informacija (konkrets
tikslai ateinantiems 10 mety).

5 Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Europos Vadovy tarybai, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui
ir regiony komitetui Europos zaliasis kursas COM/2019/640

14



Darnaus judumo ir inovacijy susisiekimo sektoriuje skatinamojo finansavimo poreikio iSankstinis (ex—ante) vertinimas

modernia, efektyviai iSteklius naudojanéia ir konkurencinga ekonomika. Norint pasiekti ES neutralaus
poveikio klimatui tikslus, susisiekimo sektorius yra vienas prioritetiniy, nes sukuria didziausig Siltnamio
efektg sukuriangiy dujy (toliau — SESD) ir kity oro ter$aly dalj i§ visy ekonomikos sektoriy Lietuvoje’.
Vadovaujantis Susisiekimo PP pagrindimu, SESD augimas susisiekimo sektoriuje nuo 2007 m. buvo 49
proc., o daugiausia SESD i$skiriama keliy transporte (95 proc.). Keliy transporte didZiausias kietyjy daleliy
indélis yra i$ lengvujy (beveik 60 proc.) ir sunkiasvoriy automobiliy (36 proc.)8. Tokius skai¢ius dalinai lemia
senas Salies automobiliy parkas: lengvyjy automobiliy amziaus vidurkis yra beveik 15 mety®, dauguma
kelioniy miestuose atliekamos ne VT, o automobiliais.

Europos zaliojo kurso tiksly kontekste, ES ir Lietuvoje siekiama visy rasiy transportg padaryti darnesniu,
skatinant tvariy technologijy naudojima transporte jo jkrovimo stotyse ir plétojant VT. Siekiama, kad iki 2030
m. ES TP parka sudaryty bent 30 min. netarSiy lengvuyjy automobiliy ir 80 tdkst. netarsiy sunkvezimiy?©,
Lietuvoje planuojama SESD i$metimg sumazinti 14 proc. (lyginant su 2005 m. iSmestu kiekiu)!L. Tiek ES,
tiek nacionaliniu mastu iki 2050 m. siekiama sumazinti transporto iSmetamy terSaly kiekj 90 proc. (Lietuvoje
— SESD i$metimg lyginant su 1990 m.)12. SESD mazinimo tiksly siekiama ir Tiriamosioms sritims,
priskiriamomis strateginémis kryptimis. Siy kryp&iy apibendrinimai ir keliami rodikliai pateikiami skyriuose
toliau.

2.2.1 AD naudojimo plétros ES ir nacionalinio lygmens strateginiy krypc¢iy
apibendrinimas

AD naudojimo plétra yra viena i$ prioritetiniy strateginiy krypé&iy siekiant mazinti SESD ir kity kenksmingy

medziagy iSmetima susisiekimo sektoriuje ir mazinant susisiekimo sektoriaus priklausomybe nuo iSkastinio

kuro. Siekiama, kad:

e atsinaujinandiy energijos istekliy (toliau — AEI) dalis nuo bendro galutinio energijos suvartojimo
susisiekimo sektoriuje 2030 m. siekty 50 proc.;

o iki 2050 m. iSkastinis kuras bity nebenaudojamas keliy transporte;

e AEl sudaryty 90 proc. susisiekimo sektoriuje sunaudojamos energijos?3.

ES Darnaus ir iSmanaus judumo strategijoje nurodoma, kad pereinant prie netar§aus judumo turéty bdati

jgyvendinamos Sios priemonés:

1. TP parko atnaujinimas j varomas AD;

2. jkrovimo / pildymo infrastruktaros plétra.

Svarbiausi ES ir nacionalinio lygmens strateginiuose dokumentuose siekiami TP parko rodikliai

apibendrinami lenteléje Zemiau. Pastebétina, kad Sioje Tiriamojoje srityje daugiausiai démesio skiriama
nulinés emisijos — elektra ir vandeniliu varomoms — TP.

Lentelé 1 AD naudojimo plétros srityje siekiami rodikliai

Laikotarpis ‘ Siekiami rodikliai

Iki 2026 m.4 Lietuvoje iki 2026 m. turéty bdti eksploatuojama:
e 22500 nulinés emisijos lengvyjy (M1 arba N1 klasés) automobiliy;

e 500 elektra, vandeniliu arba biodujomis, pagamintomis i$§ ES atsinaujinanciy istekliy
direktyvos (toliau — RED Il direktyva) reikalavimus atitinkanciy zaliavy, varomy
mikroautobusy ir autobusy (M2 arba M3);

72020 m. Lietuvos nacionalinés SESD apskaitos ataskaitos duomenimis

8 2021-2030 mety plétros programos valdytojos Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos susisiekimo plétros programos
pagrindimas

9 2021-2030 mety plétros programos valdytojos Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos susisiekimo plétros programos
pagrindimas

©ES Darnaus ir iSmanaus judumo strategija

1 NPP

12 Europos zaliojo kurso komunikatas ir NPP

13 Nacionaliné energetinés nepriklausomybés strategija

14 NKL
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Laikotarpis ‘ SIEIEWIR G ITUET

e 500 elektra arba biodujomis, pagamintomis i§ RED Il direktyvos reikalavimus atitinkanciy
zaliavy, varomy krovininiy ir sunkiasvoriy (N2 arba N3) TP.

Pleciant AD susisiekimo sektoriuje infrastruktdrg, iki 2025 m. planuojama jrengti 2 660 privaciy
elektromobiliy jkrovimo prieigy namy tkiuose, daugiabuciy namy kiemuose.

Siekiama, kad iki 2026 m. baty jrengta:
e 4840 vieSy elektromobiliy jkrovimo prieigy;
e 400 pusiau viesy elektromobiliy jkrovimo prieigy;

e 10 labai didelés galios elektromobiliy jkrovimo prieigy krovininiam transportui ir (ar
autobusams).

Iki 2031 m. M1 klasés elektromobiliy skaicius turety sudaryti ne maziau kaip 50 proc. metiniy pirkimy
sandoriy, o N1 klasés — 100 proc.5.

Iki 2030 m. Lietuvoje turéty bati jrengta 60 000 elektromobiliy jkrovimo prieigy?®.

2.2.2 AD varomy TP gamybos ir perdarymo ES ir nacionalinio lygmens
strateginiy kryp¢€iy apibendrinimas

Viena i$ galimybiy plésti AD varomy TP parkg, yra skatinti AD varomy TP gamybg ir TP perdarymg |

varomas AD. Nors Si Tiriamoiji sritis ES ir nacionaliniuose dokumentuose néra placiai detalizuojama, jos

pletra prisideda prie AD naudojimo plétros tiksly siekimo. Siekiamas rodiklis Sioje Tiriamojoje srityje

pateikiamas lenteléje Zzemiau.

Lentelé 2 AD varomy TP gamybos ir perdarymo srityje siekiami rodikliai

Laikotarpis ‘ Siekiami rodikliai

Iki 2026 m. 17 Vienas i$ nacionaliniy Lietuvos tiksly yra, kad iki 2026 m. Lietuvoje bity pagaminti (surinkti) 25
elektriniai autobusai?®.

Pastebétina, kad Tiriamojoje srityje néra keliami strateginiai tikslai ir / ar poveikio rodikliai iki 2031 m.

2.2.3 Susisiekimo sektoriaus inovacijy skatinimo ir diegimo ES ir nacionalinio
lygmens strateginiy kryp¢€iy apibendrinimas

Siekiant susisiekimo sektoriaus tvarumo, norima pasitelkti ir susisiekimo sektoriaus inovacijas. ES mastu
siekiama skatinti konkurencingy, tvariy ir Ziedinés ekonomikos principus atitinkan€iy gaminiy ir paslaugy
mokslinius tyrimus ir inovacijas (toliau — MTI) susisiekimo sektoriuje, taip siekiant uztikrinti, kad pramoné
tiekty tinkamas TP, degalus ir, kad baty jdiegta reikiama infrastruktira darniam judumui ir klimato tarSos
mazinimui. Svarbiausi Sioje Tiriamojoje srityje siekiami rodikliai pateikiami lenteléje Zemiau.

Lentelé 3 Susisiekimo sektoriaus inovacijy skatinimo ir diegimo srityje siekiami rodikliai

Laikotarpis Siekiami rodikliai

Iki 2026 m. Lietuvoje siekiama, kad iki 2025 m. 49,1 proc. transporto jmoniy savo veikloje diegty
inovacijas.

Iki 2031 m. Iki 2030 m. tokiy jmoniy dalis turéty siekti 60 proc.

15 Nacionaliné klimato kaitos valdymo darbotvarkeé

16 Nacionaling klimato kaitos valdymo darbotvarké. Sis rodiklis nebuvo jtrauktas j investicijy poreikio pagal strateginius dokumentus
vertinimg, nes poreikiui apskaiciuoti reikalinga rodiklio reikSmé 2022 m., taciau Lietuvoje Siuo metu jokia institucija Sio rodiklio
reikSmés neseka ir skaiCius néra vieSai prieinamas.

7 NKL

18 NKL
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Vadovaujantis strateginémis kryptimis ir tikslais, nurodomais ES Darnaus ir iSmanaus judumo strategijoje,
Susisiekimo PP, transporto inovacijoms palankios sritys yra:

e aplinkosaugos ir klimato kaitos poZidriu tvariy technologijy susisiekimo sektoriuje karimas;
e energetinis ir skaitmeninis vidinis ir iSorinis junglumas;

e transporto priemoniy iSmetamy tersaly nuotolinés stebésenos sistemos;

¢ intelektinés transporto sistemos (toliau — ITS);

e junglumas su treCiosiomis Salimis, sprendimai pasienio punktuose;

skirtingy transporto rasiy integralumas;

alternatyviosios netarsios transporto priemonés keleiviams ir kroviniams vezti.

2.2.4 Kity darnaus judumo sri€iy, prisidedanciy prie Vertinimo tiksly ES ir
nacionalinio lygmens strateginiy krypc¢iy apibendrinimas

Kitos darnaus judumo sritys, prisidedancios prie Tiriamuyjy sriCiy tiksly jgyvendinimo, apibendrinamos
lenteléje Zemiau. Siose darnaus judumo srityse nebuvo iSkelti kiekybiniai rodikliai, todél, vietoje siektiny
rodikliy reik8miy, apibendrinamas siekiamas pokytis. Lenteléje Zemiau apibendrinamos kitos su
Tiriamosiomis sritimis susijusios darnaus judumo sritys, kurios nurodytos ES Darnaus ir iSmanaus judumo

strategijoje.

Lentele 4 Kitos darnaus judumo sritys, prisidedancios prie Tiriamuyjy sriCiy tiksly jgyvendinimo

Darnaus judumo sritis

Visy transporto rasiy
darnumo skatinimas

Krovininio transporto
zalinimas

ISmanaus judumo ir
skaitmenizavimo
skatinimas

Vidaus degimo varikliais
varomy TP ribojimai
miestuose

ITS diegimas transporto
veiklai optimizuoti ir
daugiartSiam transportui
skatinti

Siekiamas pokytis

Turéty bati skatinama naudoti mazatarSes ir netarSias transporto priemones, taip
pat atsinaujinanciyjy iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio degalus keliy, vandens,
oro ir geleZinkeliy transporto sektoriuose.

Vykdyti ryztingus veiksmus siekiant uztikrinti, kad daugiau veiklos sri€iy baty
pereinama prie darnesnio transporto (gerokai daugiau keleiviy keliauty
gelezinkeliais ir rinktysi vieSajj transportg ir aktyvujj juduma, didelé dalis kroviniy
baty veZzama geleZinkeliais, vidaus vandeny keliais ir trumpujy nuotoliy laivybos
marsrutais).

Darnaus judumo sprendimai, pagrjsti skaitmeninimu ir automatizavimu, ITS.
Skaitmeniniai sprendimai galéty prisidéti prie transporto infrastrukttros efektyvinimo.
Pavyzdziui, Siuo metu visi kroviniai vezami naudojant popierinius dokumentus.
Popieriniy dokumenty pildymas ir spausdinimas yra didelé administraciné nasta,
kurios galima bty iSvengti naudojant skaitmeninius dokumentus.

Lietuvoje 70 proc. Zzmoniy gyvena miestuose, didziuosiuose miestuose beveik 50
proc. visy gyventojy kelioniy vyko lengvuoju automobiliu, kuriy didzioji dalis yra
varomi vidaus degimo varikliais®®. Siekiant sumazinti vidaus degimo varikliais
varomy TP generuojamg tar$g ir paskatinti gyventojus rinktis AD naudojancias TP,
VT ar kitas TP (pavyzdziui, dviracius) galéty bati plétojami vidaus degimo varikliais
varomy TP ribojimai miestuose. Si darnaus judumo sritis apimty ribojimo priemones
(pavyzdziui, mokamo jvaZiavimo sistemos), ribojamoje zonoje veikianciy jmoniy ir
jas aptarnaujanciy jmoniy TP, inovatyviy judumo / miesto logistikos sprendimy
ribojimo zonose (jskaitant ribojimo priemones) kirimg / diegima.

Darnaus judumo iniciatyvy skatinimo sritis galéty apimti jvairiardsio transporto
(mobilumo) sprendimus (pavyzdziui, automobiliy, dviraciy, paspirtuky dalinimosi
schemos, saugyklos ir kt.), ITS sprendimy pasitelkimg skatinant naudojimasi VT
(bendra informaciné sistema, apimanti visas transporto rasis, e—bilietai ir
kombinuoto bilieto sistemos, automobiliy stovéjimo apmokestinimas ir kt.) ir
pazeidimy fiksavimui (pavyzdziui, netinkamo TP stovéjimo fiksavimui) ir kitas
Darnaus judumo mieste planus (toliau — DIMP) padedancias jgyvendinti iniciatyvas.
ES mastu siekiama, kad iki 2030 m. visoje ES bty jdiegtos integruotos daugiarisio
transporto elektroninés biliety pardavimo sistemos.

19 Darnaus judumo plany duomenimis
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Darnaus judumo sritis Siekiamas pokytis

Daugiarisio transporto skatinimas bei ITS plétra yra numatytos Darnaus judumo
mieste planuose, kuriuos yra parenge ir patvirtine 18 Lietuvos miesty, kuriuose
gyvena daugiau nei 25 tokst. gyventojy ir miestai, turintys kurorto statusa.

Kitos darnaus judumo sritys yra ,horizontaliosios* — t. y. jy plétra prisideda prie bent keleto susisiekimo
sektoriui keliamy strateginiy tiksly jgyvendinimo ir sudaro prielaidas darniai sektoriaus plétrai.

2.3 Investicijy poreikis pasiekti strateginiams tikslams
tirlamosiose srityse

Vadovaujantis auk$cCiau pateikta strateginiy krypc&iy apzvalga, lenteléje Zemiau pateiktas investicijy poreikis
tikslams strateginése kryptyse pasiekti. Vertinimas buvo apribotas dviejy veiksniy:

e darnaus judumo sriCiai keliamy rodikliy persidengimai ir / ar skirtingos reikSmeés skirtinguose
strateginiuose dokumentuose, saglyginai nedidelé kiekybiniy rodikliy dalis (t.y. konkretaus,
apskaiciuojamo rezultato rodikliy, pavyzdziui, elektromobiliy skai¢iaus, o ne poveikio, pavyzdziui,
tarSos sumazéjimas procentine reikSme);

e informacijos apie esama situacija trikumas (jkrovimo pildymo stoteliy tipai (vieSos ar privacios), stoteliy
poreikis pagal tipg, artimiausi pildymo / jkrovimo stoteliy jrengimo terminai).

Investicijy poreikio apskaiciavimo principai apibendrinami lenteléje Zemiau. Poreikio skaiCiavimai pateikti
Priede Nr. 4.

Lentelé 5 Investicijy poreikio apskaiCiavimo Tiriamosiose srityse principai

Tiriamoji sritis Investicijy poreikio apskaiciavimo principai ir prielaidos

AD naudojimo plétra 1. AD pletros Tiriamosios srities finansavimo poreikis apskaiciuotas vadovaujantis
nacionalinio lygmens strateginiy krypciy poveikio rodikliais ir jy reikSmemis (placiau
2 skyriuje Strateginiy kryp€iy apzvalga).

2. Vadovaujantis Vertinimo technine specifikacija laikoma, kad AD naudojimo plétra
apima AD varomy TP parko plétrg ir AD varomy TP reikalingos infrastruktdros
plétra. Finansavimo poreikis TP jsigyti apskaiCiuojamas pagal poveikio rodikliuose
iSskirtas TP kategorijas.

3. AD naudojimo plétros finansavimo poreikis apskaiciuotas penkeriy mety
perspektyvai (iki 2026 m.), nes deSimties mety perspektyvai (iki 2031 m.)
nenustatyta rodikliy, kuriais vadovaujantis baty galima jvertinti finansavimo poreikj,
arba 8iy rodikliy siektinos reikSmés yra Zemesnés nei siektinos iki 2026 m.
Investicijy poreikis lenteléje apskaiCiuotas pagal Sig formule:

(siektina rodiklio reikSmé — rodiklio reikSmé 2022 m.) x vidutiné vieneto kaina

4. Laikoma, kad transporto priemonés kei¢iamos j varomas nulinés emisijos AEI.
Atsizvelgiant j jkrovimo / pildymo infrastruktdros prieinamumg ir technologijy branda,
apskaiciuotas poreikis elektra varomy TP parko plétrai bei jkrovimo infrastruktdrai.

5. Finansavimo Poreikis buvo apskai€iuotas laikantis Siy prielaidy:
e elektra varomo M1 ir N1 klasés automobilio vidutiné kaina — 40 takst. Eur??;
e elektra varomo M2 ir M3 klasés automobilio vidutiné kaina — 417 takst. Eur?;

e elektra arba biodujomis varomo N2 ir N3 klasés automobilio vidutiné kaina — 238
takst. Eur??;

e 22 kW arba 50 kW elektra varomy TP jkrovimo stoteliy kainy vidurkis — 12 takst.
Eur (vieSos elektra varomy TP jkrovimo stotelés jprastai gali bati dviejy
galingumy — 22 kW arba 50 kW).

20 Duomeny $altiniai ir kainos apskaiciavimas pateikti Priede Nr. 3.

21 Susisiekimo paslaugos, 2020 ,Vilniaus miesto vie$ojo transporto atnaujinimo galimybiy studija. Nuoroda internetu: https:/
judu.lt/wp—content/uploads/2021/06/VT-2020—ataskaita.pdf

22 Duomeny $altiniai ir kainos apskai¢iavimas pateikti Priede Nr. 3.
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Tiriamoji sritis

Investicijy poreikio apskaiciavimo principai ir prielaidos

Inovacijy diegimas ir
skatinimas

Transporto priemoniy,
naudojanciy AD,
gamybos / perdarymo
skatinimas

Kitos darnaus judumo
sritys

Inovacijy skatinimo finansavimo poreikis vertinamas vadovaujantis Oficialiosios
statistikos portalo rodikliu ,Inovacijas diegusiy jmoniy dalis Transporto ir saugojimo
sektoriuje” bei Sumanios specializacijos jgyvendinimo stebésenos ataskaitos
duomenimis®. Skaiciavimuose taikytos Sios prielaidos:

e 2018-2020 m. 41,6 proc. visy transporto ir saugojimo sektoriaus jmoniy diegé
inovacijas;

e 2014-2020 m. praSomy vieSyjy investicijy apimtys inovacijoms sieké 98,6 min. Eur.
Prielaida padaryta remiantis STRATA atlikta sumanios specializacijos jgyvendinimo
stebésenos ataskaita;

e ateityje transporto sektoriaus jmoniy skaiius augs tokiu pat tempu, kaip Salies

BVP. BVP augimo prognozé atlikta remiantis ES BVP augimo prognoze.
Remiantis Siomis prielaidomis Investicijy poreikis lenteléje apskaiCiuotas pagal Sias
formules:

2022+t m. rinkoje veikiancios transporto jmonés = 1+ (BVP prognozé 2022+t m.
- BVP 2022 m.) / BVP 2022 m.

Vidutiné investicijy suma, min. Eur = 98,6 mIn. Eur / 41,6 proc.

Inovacijoms reikalingas finansavimas rodikliui pasiekti, min. Eur = (siektina
rodiklio reikSmé 2022+t m. (inovacijas diegianc€iy jmoniy dalis,%) x 2022+t m.
rinkoje veikian€ios jmonés ) x vidutiné investicijy suma

NKL keliamas rodiklis, kad iki 2026 m. Lietuvoje bty pagaminti (surinkti) 25 elektriniai
autobusai. Kity rodikliy Tiriamojoje srityje nebuvo nustatyta, todél investicijy poreikis
tikslinamas vadovaujantis esamos situacijos analizés ir interviu duomenimis — zr. 3
skyriy Esamos situacijos analizé ir investicijy poreikio vertinimas Tiriamosiose srityse.

Siose Tiriamosiose srityse nebuvo ikelti kiekybiniai rodikliai, t. y. rodikliai, kurie nurodo
objektyviai iSmatuojamg jgyvendinty procesy ar rezultaty mastg ir kuriais vadovaujantis
galima apskaiciuoti investicijy poreikj. Dél Sios priezasties, investicijy poreikis
vadovaujantis strateginiy krypCiy analize Siose Tiriamosiose srityse nebuvo
apskaiciuotas.

Siy Tiriamuyjy sri¢iy investicijy poreikio vertinimas atliekamas 3.4 skyriuje, vadovaujantis
interviu duomenimis, vieSai pateikiama informacija ir antriniais Saltiniais.

Vadovaujantis strateginémis kryptimis, apskaiciuotas investicijy poreikis AD naudojimo plétros ir inovacijy
diegimo ir skatinimo Tiriamosiose srityse apibendrinamas lenteléje Zemiau. Investicijy poreikis likusioms
Tiriamosioms sritims lenteléje Zemiau nepateikiamas pagal informacija, pateiktg lenteléje aukS&iau. Lentelé
padalinta pagal Tiriamagsias sritis ir AD naudojimo plétros Tiriamosios srities sudétines dalis — TP parko
atnaujinimg j varomas AD ir jkrovimo / pildymo infrastruktiros plétrg. Lenteléje Zemiau nurodomi aktualis
rodikliai, su jais siejami strateginiai tikslai ir Saltiniai.

2 Sumanios specializacijos jgyvendinimo stebésena: ketvirtoji ataskaita. Nuoroda internetu:
https://strata.gov.lt/images/tyrimai/2020-metai/inovaciju-politika/20201223-smart-stebesena. pdf
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Lentelé 6 Investicijy poreikis pasiekti nacionalinio lygmens strateginiams tikslams Tiriamosiose srityse

Investicijy Strateginiy tiksly rodikliai,
Rodiklio poreikis min. | Strateginiy tiksly rodikliai, prie prie kuriy pasiekimo

komponentai Eur (iki 2026 | kuriy pasiekimo prisidés Si Rodiklio prisidés Si investicija (iki
(jei iSskiriama) | m.) investicija (iki 2026 m.) Saltinis 2030 m.) Rodiklio Saltinis

AD naudojimo plétra — TP parko atnaujinimas j varomas AD

Elektra varomi  744,2 Nulinés emisijos lengvujy (M1 NKL Elektromobiliy ir netarsiy Nacionaliné klimato kaitos valdymo darbotvarkée
M1 ir N1 arba N1 klasés) automobiliy — 22 transporto priemoniy dalis
klasés 500 lengvujy transporto priemoniy
automobiliai parke — ne maziau 20 proc.
Didmiesciy vieSasis, taksi ir Nacionaliné Elektromobiliy ir netarsiy Nacionaliné klimato kaitos valdymo darbotvarke
paveézeéjimo paslaugas teikiantis klimato kaitos ~ transporto priemoniy dalis
transportas naudoty tik AEI valdymo lengvujy transporto priemoniy
energijg — 100 proc. darbotvarké parke — ne maziau 20 proc.
N1 klasés transporto Nacionaliné klimato kaitos valdymo darbotvarkée

priemoneés su vidaus degimo
varikliais, iSskyrus AEI N1,
registracijy skaicius — 0

per vieSuosius pirkimus Nacionaliné klimato kaitos valdymo darbotvarké
jsigyjamos ar paslaugoms

teikti naudojamos keliy M1,

M2, M3, N1 kategorijy

transporto priemoniy dalis —

100 proc.
AEI dalis susisiekimo Nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy
sektoriuje — 50 proc. planas
Elektra, vandeniliu arba NKL Per vieSuosius pirkimus Nacionaliné klimato kaitos valdymo darbotvarké
biodujomis, pagamintomis i$ jsigyjamos ar paslaugoms
RED Il direktyvos reikalavimus teikti naudojamos keliy M1,
atitinkanciy zaliavy, varomy M2, M3, N1 kategorijy
mikroautobusy ir autobusy (M2 transporto priemoniy dalis —
arba M3) — 500 100 proc.
AEI dalis susisiekimo Nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy
sektoriuje — 50 proc. planas

20



Darnaus judumo ir inovacijy susisiekimo sektoriuje skatinamojo finansavimo poreikio iSankstinis (ex—ante) vertinimas

Elektra arba 92,3 Elektra arba biodujomis, NKL
biodujomis pagamintomis i§ RED I
varomi N2 ir direktyvos reikalavimus
N3 klasés atitinkanciy zaliavy, varomy
automobiliai krovininiy ir sunkiasvoriy (N2

arba N3 transporto priemoniy —

500

AD naudojimo plétra — jkrovimo / pildymo infrastruktiiros plétra

Viesos (22-50 66,4 VieSos jkrovimo prieigos — 4840 NKL
kW) elektra

varomy TP

jkrovimo

prieigos

Transporto priemoniy, naudojanéiy AD, gamybos / perdarymo skatinimas

Lietuvoje 4,5 Pagaminty (surinkty Lietuvoje) NKL
pagaminti elektriniy autobusy skai€ius — 25
(surinkti) 25

elektriniai

autobusai

Inovacijy diegimas ir skatinimas

Inovacijas 2026 m. Lietuvoje siekiama, kad iki 2025 NPP
savo veikloje 130,6 m. 49,1 proc. transporto jmoniy
diegusiy 2031 m. savo veikloje diegty inovacijas.

jmoniy dalis 173,2

Alternatyviais degalais ir
elektra varomy miesto ir
priemiestiniy autobusy
pirkimas ir infrastruktdros
jrengimas — 200

Per vieSuosius pirkimus
jsigyjamos ar paslaugoms
teikti naudojamos keliy N2,
N3 kategorijy transporto
priemoniy dalis — 16 proc.

AEI dalis susisiekimo
sektoriuje — 50 proc.

Jrengtos elektromobiliy

jkrovimo prieigos — 60 000, i8

kuriy 6 000 vieSuyjy ir pusiau
viesujy elektromobiliy
jkrovimo prieigy

Alternatyviyjy degaly
infrastruktdra (degaly
papildymo / jkrovimo punktai
- 1325

Iki 2030 m. tokiy jmoniy dalis

turéty siekti 60 proc.

Nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy
planas

Nacionaliné klimato kaitos valdymo darbotvarké

Nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy
planas

Nacionaliné klimato kaitos valdymo darbotvarke

2021-2027 m. ES fondy investicijy programa

NPP

Sudaryta autoriy, vadovaujantis strateginiy dokumenty analize, Registry centro, vieSyjy pirkimy ir privaciy jmoniy pateiktais duomenimis.
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* Investicijy paklausa apskaiciuota remiantis strateginiy tiksly formuluotémis ir vieSai prieinamais duomenimis,
taCiau atsizvelgus j kontekstg (detalizuota Zemiau), Si suma gali kisti.

Apibendrinant, Lietuvoje iSkeltiems strateginiams pasiekti Tiriamosiose srityse iki 2026 m. reikalingas
vir§ 1 mird. Eur. Investicijy poreikis iSreik&tas AD naudojimo plétros, Transporto priemoniy, naudojanciy
AD gamybos / perdarymo skatinimo ir Inovacijy diegimo ir skatinimo Tiriamosiose srityse. AD naudojimo
plétrai skirtos investicijos pasiskirsto j dvi kryptis — investicijos j AEI varomy TP parko plétrg ir j AEI
varomy TP jkrovimo / pildymo infrastruktaros plétra. Bendras investicijy j AEI varomy TP parko plétrg
poreikis — 862,1 min. Eur. Taliau, svarbu atsizvelgti j elektra varomy autobusy ir mikroautobusy (M2 ir
M3 klasés automobiliai) kontekstg. LR Registry centro duomenimis, Siuo metu Lietuvoje yra registruotos
429 elektra varomos M2 ir M3 klasés TP. | M3 klase jeina troleibusai ir autobusai. Vienas i$ nacionaliniy
Lietuvos tiksly iki 2026 m. — 500 elektriniy M2 ir M3 klasés automobiliy, taigi Sio rodiklio pasiekimo
progresas aukstas ir tikétina, kad iki 2026 m. bus pasiektas ir virSytas. Vadovaujantis Vertinimo apimtyje
surinktais duomenimis, Lietuvoje Siuo metu eksploatuojami tik 9 elektra varomi autobusai. | M3 TP klase
jeina ir troleibusai, kurie ir sudaro didzigjg Sio rodiklio reikSmés dalj. Realus elektriniy autobusy skaicius
atsilieka nuo numatytos rodiklio reikSmeés ir jai pasiekti reikéty ne 25,6 min., 0 176,8 min. Eur. Laikant,
kad troleibusai nejeina j rodiklio reikSme, bendras investicijy j AEI varomy TP parko plétrg poreikis yra
1 mird. Eur. Bendras investicijy j AEI varomy TP infrastruktdros plétrg poreikis — 66,4 min. Eur.

Svarbu paminéti, kad 2022 m. vasario 24 d. Rusijos pradéta kariné invazija j Ukraing gali turéti jtakos
esamoms ir ateities Lietuvos ir ES strateginéms kryptims ir poreikiams. Pagrindinés to priezastys yra
Sios:

e Lietuvos Respublikos valstybés saugumo departamento duomenimis, Rusijos siekis iSlaikyti
Lietuvg energetiskai priklausoma, valstybei kelia didziausig energetine grésme. Agresyvi Rusijos
politika jau buvo tapusi didziausiu stimulu kurti ir vystyti Lietuvos energetinio saugumo sistema,
karinés agresijos kontekste, Sis stimulas dar sustiprés?*. Vienas i$ bldy padidinti energetine
nepriklausomybe yra AD naudojimo plétra transporto sektoriuje — peréjimas nuo iSkastiniu kuru
varomy TP prie varomy elektra, biokuru ar kitas AEI ir TP, naudojanciy AD gamyba ir perdarymas.
Sios srities svarba ir, atitinkamai, finansavimas ateityje turéty didéti;

o Karas Ukrainoje taip pat turés neigiamg poveikj tiekimo grandinéms — prekiy ir zaliavy tiekimo
sutrikimai, atsirade dél ekonominiy sankcijy Rusijai, jau uZfiksuoti?5. Si situacija galimai skatins ir
TP gamybos ir perdarymo jmones diversifikuoti tiekéjus ar / ir kaupti Zaliavas. Dél Sios priezasties
gali didéti investicijy j TP gamybos ir perdarymo jmones poreikis;

o Dél nutrikusiy prekybos santykiy ir atsisakyty marsruty j Rusijg, Ukraing, Baltarusijg, karas
Ukrainoje turi jtakos kroviniy vezimo jmonéms keliy bei gelezinkeliy transportu. Kroviniy vezimo
jmoneés turi persiorientuoti ir sudaryti naujas tiekimo grandines, taip pat reikia spartinti gelezinkeliy
infrastruktdros integracijg j siaurosios vézés ES tinklg. Nors priemonés Siems pokyciams jau buvo
pradétos jgyvendinti, suintensyvéjus rizikoms, priemonés turés biti jgyvendinamos sparciau ir
jmonéms galimai bus reikalinga valstybés pagalba.

24VSD (2021). Ekonominés ir energetinés grésmés. Nuoroda: https://www.vsd.It/gresmes/ekonomines-ir-energetines-gresmes/.

25 BNS Spaudos centras (2022). Verslo jsipareigojimai karo Ukrainoje kontekste: force majeure ne visiems taps gelbéjimo ratu.
Nuoroda: https://sc.bns.It/view/item/418413.
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3. Esamos situacijos analize ir
investicijy poreikio vertinimas
Tirlamosiose srityse

ES ir nacionaliniy dokumenty parengimo metais nustatytos strateginés kryptys ir jose iSkeltos siekiamos
rodikliy reikSmés ne visada atitinka per laikag kintancig Gkio subjekty situacijg Tiriamosiose srityse. Siekiant
jvertinti realy investicijy poreikj ir i8Stkius, su kuriais susiduria GOkio subjektai, Siame skyriuje pateikiami
esamos situacijos analizé ir investicijy poreikio vertinimas (pinigine iSraiSka), atlikti vadovaujantis dkio
subjekty pateikta informacija2s.

Skyriuje analizuojami Sie Gkio subjektai:

e penkios didziyjy miesty savivaldybés (3.1.1 ir 3.4 skyriai);

e Lietuvos rajoninés savivaldybés (3.1.2 ir 3.4 skyriai);

o privacios keleiviy ir kroviniy pervezimo jmonés (3.1.3. skyrius);
e Susisiekimo sektoriaus jstaigos (3.1.4. skyrius);

e AD varomy TP gamintojai (3.2 skyrius);

e inovacijy karéjai ir / ar gamintojai ir / ar naudotojai (3.3. skyrius).

Detalesné informacija apie informacijos surinkimg i§ auk$¢iau paminéty Gkio subjekty pateikta Priede Nr.
7.

3.1 AD naudojimo pléetra

Siame skyriuje pateikiama esamos situacijos analizé ir investicijy poreikio vertinimas AD naudojimo plétros
Tiriamojoje srityje. Kaip iSskirta 1 skyriuje, Zemiau nagrinéjami esama situacija ir poreikis vertinami dviejose
pagrindinése Tiriamosios srities veiklose — TP parko atnaujinime j varomg AD ir jkrovimo / pildymo
infrastruktdros plétroje.

3.1.1 Didziyjy miesty savivaldybiy investicijy poreikio vertinimas

Siame skyriuje pateikiamas penkiy didZiyjy miesty (Vilniaus, Kauno, Klaipédos, Siauliy ir Panevézio)
savivaldybiy investicijy j TP parko atnaujinimg j varoma AD ir j papildymo / jkrovimo infrastruktdros plétrg
poreikio vertinimas.

3.1.1.1 TP parko atnaujinimo j varoma AD poreikio vertinimas

Siame poskyryje pateikiamas TP atnaujinimo j varomg AD poreikio vertinimas. Lenteléje Zemiau
pateikiama poreikio vertinimo eiga ir poreikio skaiiavimams atlikti taikytos prielaidos.

Lentelé 7 Poreikio vertinimo eiga ir poreikio skaiCiavimams atlikti taikytos prielaidos.

Poreikio vertinimo eiga ir poreikio skai¢iavimams atlikti taikytos prielaidos

Atliktuose interviu su penkiy didziyjy miesty savivaldybiy atstovais buvo iSsakyta, kad finansines galimybes
atnaujinti TP iki 2026 m. riboja:

e nuostolinga daugumos autobusy parky veikla, dél kurios néra sukaupiama léSy AD varomy TP atnaujinimui;
e ribotos savivaldybiy skolinimosi galimybés (detaliau aptarta skyriuje 3.5);
o didelé elektriniy autobusy kaina bei nepakankamai iSplétota jkrovimo infrastruktdra.

% poreikio vertinimo metodika pristatyta skyriuje 1.2 ir Priede Nr. 1.
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Poreikio vertinimo eiga ir poreikio skai¢iavimams atlikti taikytos prielaidos

Todél, vadovaujantis interviu metu surinkta informacija, finansiniy pajégumy atnaujinti TP parkg AD varomomis
TP, iSskyrus dujomis varomas TP, iki 2026 m. néra.

Nors finansinés galimybés atnaujinti VT parkus yra itin ribotos dél auk$ciau pateikiamy priezasciy, siekiant jvertinti
preliminary, teorinj TP atnaujinimo bei finansavimo poreikj buvo:

o atlikta vieSai prieinamos informacijos (pavyzdziui, miesto autobusy parko praneSimai spaudai) apzvalga;

e vadovaujamasi AD] iSkeltu tikslu, kad iki 2029 m. visas vieSasis keleiviy vezimo keliais transportas, jskaitant
taksi bei pavézéjimo paslaugas teikian€iy asmeny TP, turi bati pritaikytas naudoti AD.

Atliekant poreikio skai€iavimus buvo laikomasi Siy prielaidy:

e vadovaujantis AD] pateiktu AD apibrézimu?” bei EGADP finansavimo salygomis, investicijy poreikis atnaujinti
TP j gamtinémis dujomis varomas TP néra analizuojamas. Pagal EGADP finansavimo salygas, FP gali bati
skirtos tik atnaujinti tarpmiestinius autobusus j TP, varomas suslégtomis ir suskystintomis gamtinémis
dujomis;

e atsiZzvelgiant | tai, kad interviu metu didZiyjy miesty autobusy parky atstovai iSsaké, kad atnaujinti TP,
senesnes nei septyni metai, galéty bati artimiausiy penkeriy mety, iki 2026 m. strateginis tikslas, laikomasi
prielaidos, kad iki 2026 m. baty atnaujintos TP, kuriy amzius didesnis nei septyni metai;

e elektra varomo autobuso (M2 / M3 klasé) vidutiné kaina — 360 takst. Eur?g;
e troleibuso vidutiné kaina — 366 takst. Eur®;

e AD varomy TP kaina sumazés 29 proc. analizuojamu laikotarpiu Prielaida taikoma visame 3 skyriuje
skai€iuojant TP atnaujinimo finansavimo poreikj. Si prielaida numatyta:

- vadovaujantis tuo, kad li¢io jony baterijos sudaro apie 50 proc. AD varomos TP kainos?°;
- vadovaujantis ,Bloomberg* pateikta li¢io jony baterijos kainos prognoze;3!

- palyginant ,Bloomberg" kainos prognoze su kitais altiniais®2.

Lenteléje Zemiau pateikiama informacija apie didzZiyjy miesty savivaldybiy TP atnaujinimo ir finansavimo
poreikius iki 2026 m. ir 2031 m. Informacija apie turimy TP skai€iy, vidutinj amziy, TP, kuriy amzius didesnis
nei septyni metai skaiciy ir AD varomy TP kaing pateikiama Priede Nr. 4.

Lentelé 8 Didziyjy miesty savivaldybiy TP atnaujinimo j varomas AD poreikis iki 2026 m. ir iki 2031 m

Atnaujinty TP poreikis (TP skaicius) Finansavimo poreikis (miIn. Eur)
Poreikis Poreikis
laikotarpiui laikotarpiui
iki 2026 m.  iki2031 m. 2021-2031 m. iki 2026 m. iki2031 m. 2021-2031 m.
Viso autobusy 538 517 1055 137,5 132,2 269,7
Troleibusy®® 277 126 403 72 32,7 104,7

Kity TP, varomy . * )

dyzeliniu kuru3* 23 5 28 0 0 0
Saltinis: didZiyjy miesty savivaldybiy atstovy pateikta informacija apie turimg TP parkg bei vieai prieinami
duomenys.

27 Vadovaujantis AD], alternatyvieji degalai — tai degalai i$ atsinaujinanéiy energijos iStekliy ir energijos $altiniy, tokiy kaip elektros
energija, vandenilio dujos, sintetiniai degalai ir parafininis kuras, suslégtos ir suskystintos gamtinés dujos

28 TP kaina nustatyta atsiZzvelgus j TP tipg (autobusai gali bati dviasiai, tria8iai) ir iSvedus vidurkj i§ gamintojy pateikiamos
informacijos bei kity Saliy nustatyty verciy. Susisiekimo paslaugos, 2020 ,Vilniaus miesto vieSojo transporto atnaujinimo galimybiy
studija. Nuoroda internetu: https:// judu.lt/wp—content/uploads/2021/06/VT-2020—-ataskaita.pdf

2 Troleibuso kaina nustatyta i$vedus vidurkj i Kauno m. ir Vilniaus m. savivaldybiy 2018 m. pirkty troleibusy kainy.
30 Nuoroda internetu: https://www.irena.org/costs/Charts/Electric-vehicles

31 Nuoroda internetu: https://about.bnef.com/electric-vehicle-outlook/

%2 Pavyzdziui: https://www.esource.com/system/files/esource-battery-market-forecast-2030.pdf

33 pateikiamas Vilniaus m. sav. ir Kauno m. sav. eksploatuojamy troleibusy skaicius bei vidutis amzius. Tikslinant troleibusy
atnaujinimo finansavimo poreikj batina jvertinti troleibusy kontaktinio tinklo atnaujinimo kaing

34 Sjuksliy surinkimo automobiliai, miesto gatviy valymo automobiliai, vakuuminé gatviy $lavimo masina IVECO, Vakuuminé
gatviy/Saligatviy Slavimo masina AEBI SCHMIDT, SWINGO COMACT 200, Vakuuminé gatviy Slavimo masina MERCEDES-BENZ.
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* - Deél dideliy Siy TP techniniy parametry, amziaus skirtumy ir elektra varomy alternatyvy trakumo Siy TP
finansavimo poreikis apskaiciuotas nebuvo. Interviu su didziyjy miesty savivaldybiy atstovais metu iSsakytas poreikis
atnauijinti Sias turimas TP j TP, varomas suskystintomis bei suslégtomis dujomis.

Apibendrinant, penkiy didziyjy miesty savivaldybiy atstovai plany atnaujinti savivaldybiy TP parkg j varoma
AD nenurodé dél finansiniy apribojimy. Pagal skai€iavimus, atliktus vadovaujantis nacionaliniuose
strateginiuose dokumentuose iSkeltais tikslais, iki 2026 m. didziyjy miesty savivaldybése reikia atnaujinti
538 autobusus ir 277 troleibusus. Siam poreikiui (iki 2026 m. 538 autobusai ir 277 troleibusai naudos AD)
patenkinti, numatomas 374,4 min. Eur finansavimo poreikis. Siekiant iki 2030 m. atnauijinti likusig TP parko
dalj (517 autobusus ir 126 troleibusus3®) numatomas 209,5 min. Eur finansavimo poreikis.

3.1.1.2 Papildymo / jkrovimo infrastrukturos plétros poreikio vertinimas

Siame skyriuje pateikiamas papildymo / jkrovimo infrastruktiros plétros penkiuose didZiuosiuose
miestuose poreikio vertinimas. Lenteléje Zemiau pateikiama poreikio vertinimo eiga ir poreikio
skaiCiavimams atlikti taikytos prielaidos.

Lentelé 9 Poreikio vertinimo eiga ir poreikio skaiCiavimams atlikti taikytos prielaidos

Poreikio vertinimo eiga ir poreikio skai¢iavimams atlikti taikytos prielaidos

e 3.1.1.1. skyriuje apibendrinamas TP parky atnaujinimas bus jgyvendintas;

o  Efektyviausias bidas jkrauti AD varomas TP — jkrovimas esant galimybei (angl. Opportunity charging)®. Siuo
biddu AD varoma TP jkraunama marsruto pradzioje ir (ar) pabaigoje (Ziedinése stotelése) naudojant greito
jkrovimo stoteles (149 kW). |krovimas esant galimybei taip pat derinamas su jkrovimu per naktj (pasitelkiant
léto jkrovimo stoteles). Taip uztikrinama, AD varomy TP ilgesnj nuvaziuojamg atstuma3’. Vadovaujantis
Amsterdamo praktika, taikoma prielaida, kad greito jkrovimo stotelés turéty sudaryti apie 18 proc., o léto
jkrovimo prieigos apie 82 proc. visy jkrovimo stoteliy. Viena létos ir didelés galios jkrovimo prieiga®® leidZia
vienu metu jkrauti dvi elektrines TP. 22 kW arba 50 kW elektra varomy TP jkrovimo stoteliy kainy vidurkis —
12 tokst. Eur (vieSos elektra varomy TP jkrovimo stotelés jprastai gali bati dviejy galingumy — 22 kW arba 50
kW);

e  Greito jkrovimo / pildymo stoteles (149 kW) kaina 206 tdkst. Eur®;

e |krovimo / pildymo stotelés kaina sumazés 3 proc. analizuojamu laikotarpiu Prielaida taikoma visame 3
skyriuje skaigiuojant jkrovimo / pildymo stoteliy jrengimo finansavimo poreikj. Si prielaida numatyta
vadovaujantis konservatyvia Tarptautinés Svaraus transporto tarybos jkrovimo / pildymo infrastruktdros kainos
prognoze.

Priede Nr. 4, 62 lenteléje pateikiama duomeny apie esamg jkrovimo / pildymo infrastruktirg didZiyjy miesty
savivaldybése apZvalga. Lenteléje Zemiau pateikiamas VT jkrovimo / pildymo stoteliy infrastruktdros
jrengimo bei finansavimo poreikis didZiyjy miesty savivaldybése deSimties mety perspektyvoje.

Lentelé 10 Penkiy didziyjy miesty savivaldybiy VT parky reikméms skirty papildymo / jkrovimo stoteliy
poreikis

Jkrovimo / pildymo | Jkrovimo / pildymo stoteliy plétros

stotelés poreikis (stoteliy skaicius) Finansavimo poreikis (mIn. Eur)
Poreikis Poreikis
laikotarpiui laikotarpiui

iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m. iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m.

Viso 269 259 528 12,3 11,8 24,1

35 Nors troleibusai ir yra varomi AD (elektra), jy atnaujinimo bei finansavimo poreikis yra analizuojamas. Sis sprendimas priimtas
ivertinus seng troleibusy parko amziy — 25,3 metai.

36 Nuoroda internetu: https://www.mckinsey.com/industries/oil-and-gas/our-insights/the-european-electric-bus-market-is-charging-
ahead-but-how-will-it-develop

% Nuoroda internetu: https://www.sustainable-bus.com/electric-bus/gvb-amsterdam-takes-the-first-step-with-battery-electric-buses-
in-the-city-center/

38 Interviu respondenty pateikta informacija. Tikslus jkrovimo stoteliy poreikis priklauso nuo jsigyty elektriniy autobusy tipo bei
techniniy parametry.

3 Interviu respondenty pateikta informacija. Tikslus jkrovimo stoteliy poreikis priklauso nuo jsigyty elektriniy autobusy tipo bei
techniniy parametry.
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Léto krovimo

. 221 212 433 2,6 2,5 51
stotelés

Didelés galios

. . 48 47 95 9,7 9,3 19
krovimo stotelés

Saltinis: didZiyjy miesty savivaldybiy atstovy pateikta informacija apie turimg TP parka bei vie$ai prieinami
duomenys.

Siekiant atliepti atnaujinto TP parko poreikius iki 2031 m. reikéty jrengti 528 papildymo / jkrovimo stoteles.
Sios infrastruktdros jrengimo finansavimo poreikis iki 2031 m. yra 24,1 min. Eur (i§ kuriy finansavimo
poreikis iki 2026 m. yra 12,3 miIn. Eur). Suskystinty, suslégty gamtiniy dujy bei vandenilio dujy jkrovimo
stoteliy plétros poreikis nebuvo iSreikstas.

3.1.2 Rajoniniy savivaldybiy investicijy poreikio vertinimas

Siame skyriuje pateikiamas devyniy rajoniniy savivaldybiy investicijy j TP parko atnaujinimg j varomg AD
ir j papildymo / jkrovimo infrastruktdros plétrg poreikio vertinimas. Rajoninés savivaldybeés vertinimui buvo
atrinktos taikant atsitiktine atrankg*. | atrankg nebuvo jtrauktos rajoninés savivaldybés, kurios neturi savo
autobusy parko arba autobusy parke yra maziau nei 20 TP.

3.1.2.1 TP parko atnaujinimo j varomg AD poreikio vertinimas

Siame poskyryje pateikiamas TP atnaujinimo poreikio vertinimas. Lenteléje Zemiau pateikiama poreikio
vertinimo eiga ir poreikio skai€iavimams atlikti taikytos prielaidos.

Lentelé 11 Poreikio vertinimo eiga ir poreikio skai¢iavimams atlikti taikytos prielaidos

Poreikio vertinimo eiga ir poreikio skai¢Giavimams atlikti taikytos prielaidos

Vadovaujantis duomenimis, kuriuos pateiké rajoniniy savivaldybiy atstovai, finansines galimybes atnaujinti TP iki
2026 m. riboja:

e nuostolinga daugumos autobusy parky veikla (dalis nuostolingy marsruty ir savivaldybés IéSy trikumas
kompensuoti nuostolius) dél kurios néra sukaupiama léSy AD varomy TP atnaujinimui;

e ribotos savivaldybiy skolinimosi galimybés (detaliau aptarta skyriuje 3.5);

o didelé elektriniy autobusy kaina bei nepakankamai iSplétota infrastruktdra.

Todeél, vadovaujantis interviu metu surinkta informacija, finansiniy pajégumy atnaujinti TP j varomas AD iki 2026

m. néra.

Visgi, siekiant jvertinti preliminary, teorinj TP atnaujinimo bei finansavimo poreikj buvo:

o atlikta vieSai prieinamos informacijos (pavyzdZiui, miesto autobusy parko pranesimai spaudai, Valstybés
Jmonés “Regitra” atviri duomenys apie TP parkg pagal degaly ris§j ir savivaldybes) apzvalga;

e vadovaujamasi AD] iSkeltu tikslu, kad iki 2029 m. visas vieSasis keleiviy vezimo keliais transportas, jskaitant
taksi bei pavézéjimo paslaugas teikianciy asmeny TP, turi bati pritaikytas naudoti AD.

Atliekant poreikio skaic¢iavimus buvo laikomasi Siy prielaidy:

e vadovaujantis AD] pateiktu AD apibrézimu“? bei EGADP finansavimo salygomis, investicijy poreikis atnaujinti
TP j gamtinémis dujomis varomas TP néra analizuojamas. Pagal EGADP finansavimo sglygas, FP gali bati
skirtos tik atnaujinti tarpmiestinius autobusus j TP, varomas suslégtomis ir suskystintomis gamtinémis
dujomis;

e atsizvelgiant j tai, kad interviu metu rajoniniy savivaldybiy autobusy parky atstovai iSsake, kad atnaujinti TP,
senesnes nei septyni metai, galéty bati artimiausiy penkeriy mety, iki 2026 m. strateginis tikslas, laikomasi
prielaidos, kad iki 2026 m. bity atnaujintos TP, kuriy amzius didesnis nei septyni metai;

e elektra varomo autobuso (M2 / M3 klasé) vidutiné kaina — 360 takst. Eur*3,

0 Moléty r. savivaldybe, Vilniaus r. savivaldybé, Sakiy r. savivaldybé, Kédainiy r. savivaldybé, Kretingos r. savivaldybeé, Ukmergés r.
savivaldybé, Druskininky savivaldybé, Tauragés r. savivaldybé, Alytaus m. savivaldybé.

4 Naudojant MS Excel funkcijg "Sampling".

42\Vadovaujantis AD], alternatyvieji degalai — tai degalai i$ atsinaujinangiy energijos istekliy ir energijos $altiniy, tokiy kaip elektros
energija, vandenilio dujos, sintetiniai degalai ir parafininis kuras, suslégtos ir suskystintos gamtinés dujos

43 Susisiekimo paslaugos, 2020 ,Vilniaus miesto vie$ojo transporto atnaujinimo galimybiy studija. Nuoroda internetu: https://
judu.lt/wp—content/uploads/2021/06/VT-2020—ataskaita.pdf
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Priede Nr. 4, 64 lenteléje pateikiama duomeny apie esama TP parkg rajoninése savivaldybése (informacija
apie turimy TP skaiciy, vidutinj amziy, TP, kuriy amzius didesnis nei septyni metai skai€iy ir AD varomy TP
kaing). Lenteléje zemiau pateikiamas VT priemoniy atnaujinimo bei finansavimo poreikis rajoninése
savivaldybése deSimties mety perspektyvoje.

Lentelé 12 Rajoniniy savivaldybiy TP atnaujinimo ir finansavimo poreikis iki 2026 m. ir iki 2031 m

Atnaujinty TP poreikis (TP skaicius) Finansavimo poreikis (miIn. Eur)
Poreikis Poreikis
laikotarpiui iki 2031 laikotarpiui
iki 2026 m. iki2031 m. 2021-2031 m. iki2026 m. m. 2021-2031 m.
Viso autobusy 2152 293 2445 549,9 75,0 624,9
Kity TP, varomy 29 3 o5 o o* o*

dyzeliniu kuru**

Saltinis: rajoniniy savivaldybiy atstovy pateikta informacija apie turimg TP parka bei vie$ai prieinami duomenys.

* - Del dideliy Siy TP techniniy parametry, amziaus skirtumy ir elektra varomy alternatyvy triakumo 3iy TP
finansavimo poreikis apskaiCiuotas nebuvo. Interviu su rajoniniy savivaldybiy atstovais metu iSsakytas poreikis
atnaujinti Sias turimas TP | TP, varomas suskystintomis bei suslégtomis dujomis.

Rajoninése savivaldybése eksploatuojamy autobusy vidutinis amzius yra keturiais metais didesnis nei
didziyjy miesty savivaldybése, o 88 proc. TP yra senesnés nei septyni metai. Siekiant atnaujinti 100 proc.
(2445) TP, finansavimo poreikis iki 2031 m. yra 624,9 min. Eur (i§ kuriy poreikis iki 2026 m. sudaro 549,9
min. Eur).

3.1.2.2 Papildymo / jkrovimo infrastruktiiros plétros poreikio vertinimas

Siame skyriuje pateikiamas papildymo / jkrovimo infrastruktiros plétros rajoninése savivaldybése poreikio
vertinimas. Vertinime laikomasi prielaidy, kuriy buvo laikomasi didziyjy miesty savivaldybiy papildymo /
jkrovimo infrastruktdros plétros poreikio vertinime (3.1.1.2 skyrius, 11 lentelé).

Priede Nr. 4, 65 lenteléje pateikiama esamos papildymo / jkrovimo infrastruktlros apzvalga rajoninése
savivaldybése. Lenteléje Zemiau pateikiamas rajoniniy savivaldybiy papildymo / jkrovimo infrastruktiros
jrengimo bei finansavimo poreikis.

Lentelé 13 Rajoniniy savivaldybiy VT parky reikméms skirty papildymo / jkrovimo stoteliy poreikis

lkrovimo / pildymo | ]krovimo / pildymo stoteliy plétros

stotelés poreikis (stoteliy skaicius) Finansavimo poreikis (mlIn. Eur)
Poreikis Poreikis
laikotarpiui laikotarpiui
iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m. iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m.
Viso 1076 147 1223 49,0 6,7 55,7
Léto krovimo
. 882 121 1003 10,3 1,4 11,7
stotelés
Didelés galios 194 26 220 38,8 5,3 44,0

krovimo stotelés

Saltinis: savivaldybiy atstovy pateikta informacija.

Siekiant atliepti atnaujinto TP parko poreikius iki 2031 m. reikia jrengti 1223 papildymo / jkrovimo stoteles.
Sios infrastruktdros jrengimo finansavimo poreikis iki 2031 m. yra 55,7 min. Eur (i§ kuriy finansavimo
poreikis iki 2026 m. yra 49 min. Eur).

Suskystinty, suslégty gamtiniy dujy bei vandenilio dujy jkrovimo stoteliy plétros poreikis nebuvo iSreikstas.

4 Gatviy valymo masina, automobilinis bokstelis, traktoriai, krovininis automobiliai.
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3.1.3 Privaéiy keleiviy ir kroviniy pervezimo jmoniy poreikio vertinimas

Siame skyriuje pateikiamas privadiy keleiviy ir kroviniy pervezimo jmoniy TP parko atnaujinimo j AD
varomas ir papildymo / jkrovimo infrastruktdiros plétros poreikio vertinimas.

3.1.3.1 Keleiviy pervezimo jmoniy poreikio vertinimas

Siame poskyryje pateikiamas privadiy keleiviy pervezimo jmoniy TP parko atnaujinimo j AD varomas ir
papildymo / jkrovimo infrastruktiros plétros poreikio vertinimas. Lenteléje Zzemiau pateikiama poreikio
vertinimo eiga ir poreikio skaiCiavimams atlikti taikytos prielaidos.

Lentelé 14 Poreikio vertinimo eiga ir poreikio skaiCiavimams atlikti taikytos prielaidos

Poreikio vertinimo eiga ir poreikio skai¢iavimams atlikti taikytos prielaidos

Jvertinus vieSai prieinamus duomenis bei interviu su finansy tarpininkais (toliau — FT) metu pateiktg informacija,

privacios keleiviy pervezimo jmoniy TP atnaujinimo j elektrines TP galimybes riboja:

e finansy triikumas dél keleiviy vezimo apim¢iy sumazéjimo jvykusio dél COVID-19 pandemijos. Tikimasi, kad
keleiviy srautai gali priartéti prie iki pandeminiy srauty iki 2026 m.;

e tai, kad dauguma privaciy keleivius pervezanciy jmoniy laukia inovacijy brandos, t.y. platesnio didesnés ridos
elektra varomy transporto priemoniy pasirinkimo ir Siy TP kainy sumazéjimo;

e  jkrovimo / pildymo stoteliy tinklo trikumas®.

Dél Siy priezasciy, tikslaus finansinio poreikio privacios keleiviy pervezimo jmonés nepateike, todél, siekiant

jvertinti preliminary, teorinj TP atnaujinimo bei finansavimo poreikj buvo atlikta vieSai prieinamos informacijos

(pavyzdziui, jmoniy pranesimai spaudai, Valstybés |monés “Regitra” atviri duomenys apie TP parka pagal degaly

rasj) apzvalga.

Atliekant poreikio skai€iavimus buvo laikomasi Siy prielaidy:

e ki 2030 m. 100 proc. per vieSuosius pirkimus jsigyjamy ar paslaugoms teikti naudojamy keliy M1, M2 ir, M3,
N1 kategorijy TP bus varomos AD?;

o tikétinas didesnis (70 proc.) privadiy keleiviy pervezimo jmoniy parko atnaujinimas nuo 2026 m. iki 2030 m. Si
prielaida paremta keleiviy vezimo apim¢iy sumazéjimu dél COVID-19 pandemijos;

e vadovaujantis AD| pateiktu AD apibrézimu bei EGADP finansavimo sglygomis, investicijy poreikis atnaujinti
TP j gamtinémis dujomis varomas TP néra analizuojamas. Pagal EGADP finansavimo sglygas, FP gali bati
skirtos tik atnaujinti tarpmiestinius autobusus j TP, varomas suslégtomis ir suskystintomis gamtinémis
dujomis;

e privatis keleiviy ir kroviniy vezéjai naudotysi ,jkrovimo esant galimybei“ badu (angl. Opportunity charging).
LJkrovimo esant galimybei“ bidu AD varoma TP jkraunama 45 minuciy vairuotojy pertraukos metu naudojant
greito jkrovimo stoteles (149 kW). ,|krovimas esant galimybei“ yra derinamas su jkrovimu per nakfj
(pasitelkiant léto jkrovimo stoteles);

e  greito jkrovimo stotelés (149 kW) vidutiné kaina — 206 tdkst. Eur?;

e elektra varomo M2 ir M3 klasés automobilio vidutiné kaina — 360 tdkst. Eur.

Priede Nr. 4. 67 lenteléje pateikiamas Siuo metu eksploatuojamy TP skaicius, AD varomy TP kaina.
Lenteleje Zemiau pateiktas privaCiy keleiviy vezimo jmoniy turimy TP atnaujinimo ir finansavimo poreikis
iki 2026 m. ir iki 2031 m.

Lentelé 15 Keleiviy vezimo jmoniy turimy TP atnaujinimo ir finansavimo poreikis iki 2026 m. ir iki 2031 m.

Atnaujinty TP poreikis (TP skaicius) Finansavimo poreikis (min. Eur)
Poreikis Poreikis
laikotarpiui laikotarpiui

iki 2026 m.  iki2031 m. 2021-2031 m. iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m.

Viso autobusy 783 1827 2610 200,1 467 667,1

4 Informacija pateikta interviu metu.
46 Nacionaliné klimato kaitos valdymo darbotvarke.

4T Interviu respondenty pateikta informacija. Tikslus jkrovimo stoteliy poreikis priklauso nuo jsigyty elektriniy autobusy tipo bei
techniniy parametry.
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Saltinis: vie$ai prieinama informacija.

Siekiant atnaujinti 100 proc. (2610) privaciy keleivius vezanciy jmoniy eksploatuojamas TP, finansavimo
poreikis iki 2031 m. yra 667,1 min. Eur (i$ kuriy poreikis iki 2026 m. sudaro 200,1 min. Eur).

Lenteléje Zzemiau pateikiamas privaciy keleiviy vezimo jmoniy poreikis jkurti papildymo / jkrovimo
infrastruktdrg.

Lentelé 16 Pildymo ir jkrovimo infrastruktira — keleiviy veZimo jmoniy reikméms atliepti skirtos jkrovimo /
pildymo stotelés

|krovimo / pildymo | |krovimo / pildymo stoteliy plétros

stotelés poreikis (stoteliy skaicius) Finansavimo poreikis (mIn. Eur)
Poreikis Poreikis
laikotarpiui laikotarpiui
iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m. iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m.
Viso 392 914 1306 15,3 35,7 51,1
Léto jkrovimo stotelé 321 749 1071 3,7 8,7 12,5

Greito jkrovimo

. 58 135 193 11,6 27 38,6
stotelé

Saltinis: vie$ai prieinama informacija.

Siekiant atliepti atnaujinto TP parko poreikius iki 2031 m. reikia jrengti 1306 papildymo / jkrovimo stoteles.
Finansavimo poreikis Sios infrastruktdros jrengimui iki 2031 m. yra 51,1 min. Eur (i§ kuriy finansavimo
poreikis iki 2026 m. yra 15,3 min. Eur).

3.1.3.2 Kroviniy pervezimo jmoniy poreikiy vertinimas

Siame poskyryje pateikiamas privadiy kroviniy pervezimo jmoniy TP parko atnaujinimo j AD varomas ir
papildymo / jkrovimo infrastruktiros plétros poreikio vertinimas. Lenteléje Zemiau pateikiama poreikio
vertinimo eiga ir poreikio skai€iavimams atlikti taikytos prielaidos.

Lentelé 17 Poreikio vertinimo eiga ir poreikio skai¢iavimams atlikti taikytos prielaidos

Poreikio vertinimo eiga ir poreikio skai¢éiavimams atlikti taikytos prielaidos

Jvertinus vieSai prieinamus duomenis bei interviu metu su privaciy krovinius pervezanciy jmoniy atstovais
iSsakytas jzvalgas, realaus poreikio atnaujinti turimas TP j elektrines TP nemato. Pagrindinés priezastys:

e dauguma privaciy krovinius pervezanciy jmoniy laukia pigesniy bei didesnés ridos elektriniy TP pasirinkimo;
e jkrovimo / pildymo stoteliy tinklo triikumas nacionaliniu bei ES lygiu.
Visgi, siekiant jvertinti preliminary, teorinj TP atnaujinimo bei finansavimo poreikj buvo:

o atlikta vieSai prieinamos informacijos (pavyzdziui, jmoniy praneSimai spaudai, Valstybés Jmonés “Regitra”
atviri duomenys apie TP parkg pagal degaly risj), apzvalga;

e vadovaujamasi Nacionalinéje klimato kaitos valdymo darbotvarkéje nustatytu tikslu (laikomasi prielaidos, kad
Siuo tikslu taip pat vadovaujasi ir privacios jmonés) iki 2030 m. 16 proc. per vieSuosius pirkimus jsigyjamy ar
paslaugoms teikti naudojamy keliy N2 ir N3 kategorijy (iki 2030 m. N1 — 100 proc.) TP bus varomos AD;

e deél reikiamos jkrovimo / pildomo infrastruktiros bei elektriniy TP trdkumo, iki 2026 m. krovinius pervezancios
jmonés galés atnauijinti 5 proc. N2 ir N3 TP j TP varomy elektra. Likusius 95 proc. TP atnaujins iki 2031 m.

Atliekant poreikio skaic¢iavimus buvo laikomasi Siy prielaidy:

e vadovaujantis AD] pateiktu AD apibrézimu bei EGADP finansavimo saglygomis, investicijy poreikis atnaujinti
TP j gamtinémis dujomis varomas TP néra analizuojamas. Pagal EGADP finansavimo sglygas, FP gali bati
skirtos tik atnaujinti tarpmiestinius autobusus j TP, varomas suslégtomis ir suskystintomis gamtinémis
dujomis;

e elektra varomo N2 ir N3 klasés automobilio vidutiné kaina — 238 tukst. Eur. Visgi atsizvelgiant j technologine
pazangg bei prognozuojamg baterijy kainos kritimg, TP atnaujinimo j elektrinius TP finansavimo poreikis
patiekiamas 20 proc. mazesnis.
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Priede Nr. 4. 70 lenteléje pateikiama Siuo metu eksploatuojamos TP. Pastebétina, kad turimy TP skaiCiui
jtakos turi Sios priezastys*:

o Saltuoju mety laikotarpiu pastebimas N1 ir N2 kategorijos AD varomy TP ridos sumazéjimas. Tai yra
didelé problema kroviniy pervezimo jmonéms, kurioms svarbu, kad jy TP galéty nuvaziuoti ilgus
atstumus;

e jmonéms troksta TP, varomy AD ir atitinkan€iy kroviniy pervezimo jmoniy poreikiy specifikg, pasidlos.

Lenteléje Zemiau pateiktas privaciy kroviniy veZzimo jmoniy turimy TP atnaujinimo ir finansavimo poreikis
iki 2026 m. ir iki 2031 m. Pastebétina, kad*:

e TP, varomy vandeniliu, poreikis nebuvo iSreik§tas dél aukstos vandenilio technologijy kainos ir jkrovimo
infrastruktdros trikumo;

e smulkiy kroviniy vezimo jmoniy galimybés atnaujinti eksploatuojamas TP yra ribotos. Tam jtakos turi
COVID-19 pandemijos pasekmés, nuo 2020 m. jsigaléjusi Mobilumo paketa nuostata, jpareigojanti
privacius kroviniy vezéjus kas 8 savaites grazinti vilkikus j registracijos $alj ir saglyginai nedidelés
apyvartinés pajamos (kurios reiSkia, kad AD varomy TP jsigijimas yra didelé finansiné nasta ir rizika,
todél jmonés gali biti nepatrauklios investuotojams). Tuo tarpu didelés jmonés yra finansiSkai pajégios
atnauijinti eksploatuojamas TP ir investuoti j inovacijy kdrimg bei diegimg. Pavyzdziui, UAB Vlantana
testavo dujiniy TP eksploatacijg. Tuo tarpu didelés jmonés yra finansiSkai pajégios atnauijinti
eksploatuojamas TP ir investuoti j inovacijy kirimg bei diegima. Pavyzdziui, UAB Vlantana testavo
dujiniy TP eksploatacija.

Lentelé 18 Privaciy kroviniy vezimo jmoniy turimy TP atnaujinimo ir finansavimo poreikis iki 2026 m. ir iki
2031 m.

Atnaujinty TP poreikis (TP skaicius) Finansavimo poreikis (mln. Eur)
Poreikis Poreikis
laikotarpiui laikotarpiui
iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m.  iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m.
Viso N1 TP 19 086 19 086 38172 542 542 1.084
Viso N2 TP 51 984 1035 8,6 166,3 174,9
Viso N3 TP 476 9051 9528 80,5 1.529,5 1.610

Saltinis: vie$ai prieinama informacija.
* — Benzinas / elektra, dyzelinas / dujos, benzinas / etanolis / elektra.
Siekiant atnaujinti 100 proc. (38 172 vnt.) N1 TP finansavimo poreikis iki 2031 m. yra 1 mird. 84 min. Eur

(i8 kuriy poreikis iki 2026 m. sudaro 542 min. Eur). Siekiant atnaujinti 16 proc. (10 562 vnt.) N2 ir N3 TP,
iki 2031 m finansavimo poreikis yra 1 mird. 784 min. Eur (i$ kuriy poreikis iki 2026 m. yra 89,1 min. Eur).

Lenteléje zemiau pateikiamas privaciy kroviniy vezimo jmoniy poreikis jkurti papildymo / jkrovimo stoteles.

Lentelé 19 Pildymo ir jkrovimo infrastruktira — kroviniy vezimo jmoniy reikméms atliepti skirtos jkrovimo /
pildymo stoteles

lkrovimo / pildymo | ]krovimo / pildymo stoteliy plétros

stotelés poreikis (stoteliy skaicius) Finansavimo poreikis (mIn. Eur)
Poreikis Poreikis
laikotarpiui laikotarpiui

iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m. iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m.

N1 léto jkrovimo

. 7825 7825 15650 91,1 91,1 182,2
stotelé

48 Informacija pateikta interviu metu.
4 Informacija pateikta interviu metu.
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N1 greito jkrovimo

stotale 1718 1718 3435 343,8 343,8 687,6
j';fol\:ir'::; Iset’i())’celti:‘ 216 4114 4331 e 2794 204t
N2 ir N3 greito 47 903 951 9,5 180,8 190,3

jkrovimo stotelé

Siekiant atliepti atnaujinto TP parko poreikius iki 2031 m. reikia jrengti 24 367 papildymo / jkrovimo stoteles.
Sios infrastruktdros jrengimo finansavimo poreikis iki 2031 m. yra 1 mird. 354 min. Eur (i$ kuriy finansavimo
poreikis iki 2026 m. yra 459 min. Eur).

3.1.4 Susisiekimo sektoriaus jstaigy poreikio vertinimas

Siame skyriuje pateikiamas Susisiekimo sektoriaus jstaigy TP parko atnaujinimo j AD varomas ir papildymo
/ jkrovimo infrastruktdros plétros poreikio vertinimas.

Apibendrinant interviu metu su Susisiekimo sektoriaus jstaigy atstovais iSsakytas jzvalgas ir rastu pateiktg
informacijg apie investicijy poreikj, galima teigti, kad yra poreikis atnaujinti jvairias TP j varomas AD, kurti
jkrovimo / pildymo infrastruktdra:

e subjekty reikméms — TP skirtoms aptarnauti didele teritorijg, jkrovimo / pildymo infrastruktirai savam
TP parkui;

o vykdyti tokias veiklas kaip, pavyzdziui, AD varomais autobusais vezti keleivius tarp terminaly, jkrauti /
pildyti aptarnaujamiems orlaiviams;
e pagrindinei veiklai vykdyti skirto TP atnaujinimui j varomg AD, pvz. jsigyti AD varomus traukinius.

Lenteléje Zemiau pateikiamas Susisiekimo sektoriaus jstaigy TP parko atnaujinimo j AD varomas ir
papildymo / jkrovimo infrastruktiros plétros poreikis, iSsakytas interviu metu. Finansavimo poreikis
apskaiciuotas apibendrinant Susisiekimo sektoriaus jstaigy atstovy pateiktg informacija.

Lentelé 20 Susisiekimo sektoriaus jstaigy TP parko atnaujinimo j AD varomas ir plétros ir finansavimo
poreikis iki 2026 m. ir iki 2031 m.

Atnaujinty TP poreikis (TP skaicius) Finansavimo poreikis (mIn. Eur)
Poreikis Poreikis
laikotarpiui laikotarpiui
iki 2026 m.  iki2031 m. 2021-2031 m. iki2026 m. iki2031 m. 2021-2031 m.
Viso M1 40 - 40 1,6 - 1,6
Viso M3 10 - 10 6 - 6
Viso kitos TP 26+ . 26+ 209 . 209
(traukiniai)

Saltinis: Susisiekimo sektoriaus jstaigy pateikta informacija.
*Isigyjamy TP skaicius priklauso nuo vie$ojo konkurso metu pateikty pasitdlymy, pateikiamas preliminarus skaicius
Iki 2026 m. yra poreikis atnaujinti 40 M1, 10 M3 ir 26 kity TP (traukiniy). Siam poreikiui iki 2026 m.

jgyvendinti reikalingas 216,6 min. Eur finansavimas. Poreikio atnaujinti TP nuo 2026 m. iki 2031 m. nebuvo
iSsakyta.

Lenteléje zemiau pateikiamas Susisiekimo sektoriaus jstaigy poreikis jkurti papildymo / jkrovimo stoteles.

Lentelé 21 Pildymo ir jkrovimo infrastruktira — Susisiekimo sektoriaus jstaigy reikmems atliepti skirtos
jkrovimo / pildymo stoteles

|krovimo / pildymo | |krovimo / pildymo stoteliy plétros

stotelés poreikis (stoteliy skaicius) Finansavimo poreikis (mIn. Eur)
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Poreikis Poreikis
laikotarpiui laikotarpiui
iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m. iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m.
M1 Iét_o jkrovimo 24 ) 24 0,6 - 0,6
stotelé
M3 gr_eito jkrovimo 5 ) 5 0,2 - 0,2
stotelé
Orlaiviy jkrovimo /
pllldymo stotelés ir 10 ) 10 6,2 - 6,2
reikiama
infrastruktdira

Saltinis: Susisiekimo sektoriaus jstaigy pateikta informacija.

Siekiant atliepti atnaujinto TP parko poreikius iki 2026 m. reikety jrengti 39 papildymo / jkrovimo stoteles.
Sios infrastruktdros jrengimo finansavimo poreikis iki 2026 m. yra 7 min. Eur. Jkrovimo / pildymo stoteliy
jrengimo poreikio nuo 2026 m. iki 2031 m. nebuvo nurodyta.

3.2 Transporto priemoniy, naudojanc€iy alternatyvius degalus,
gamybos / perdarymo veiklos skatinimas

Siame skyriuje pateikiama informacija apie AD varomy TP gamintojy gamybos pajégumus ir plétros poreikj.

3.2.1 Transporto priemoniy, naudojanciy alternatyvius degalus, gamybos
skatinimas

Siame skyriuje pateikiama informacija apie Okio subjekty, gaminangiy AD varomas TP, gamybos

pajégumus, produkcijos poreikj ir potencialig veiklos plétrg. Siuo metu Lietuvoje veikia keturios privagios

jmonés, gaminanc&ios AD varomas TP ar / ir jy komponentus. Lenteléje Zemiau pateikiama apibendrinta

informacija apie iy jmoniy gamybg, gamybos plétrg ir finansavimo galimybes.

Lentelé 22 Lietuvoje veikianciy jmoniy, gaminan&iy AD varomas TP ar / ir jy komponentus apZvalga

Plétros finansavimo
galimybés

Gamybos
pajégumai

Potenciali gamybos
plétra

Gaminama preké

Elektriniai miesto
autobusai

UAB Véjo
projektai

Apie 50 elektra
varomy autobusy
per metus*

| gamybg investavus
60 min. Eur, gamybos
apimtis baty galima
iSplésti iki 500
transporto priemoniy
per metus

Atsizvelgiant j tai, kad VT
priemoniy pirkimuose
daznai reikalaujama
gamybos patirties ir / ar
gamintojo finansiniy
pajégumy (tam, kad baty
uztikrintas transporto
priemoniy tiekimas),
pradedanciam gamintojui
ypac sunku jsitvirtinti
rinkoje. Esama jmonés
brandos stadija riboja
galimybes gauti
finansavima iS$ rizikos
kapitalo, privacCiy
investuotojy ar kredito
jstaiguy.

UAB Altas

Elektriniai turistiniai
autobusai, mazieji
miesto (20 viety) ir
priemiescio (16
viety) autobusai ir
elektra varomy TP

Daugiau nei 700 TP
per metus, i$ kuriy
80 proc.
eksportuojamos

Papildomai investavus
apie 15 min. Eur, baty
galima pagaminti 900-
1000 produkty per
metus

Potencialiai turi galimybes
plésti veiklg finansavimu i$
kredito jstaigy ateityje,
taciau galimybes gauti
finansavimg riboja
reikalavimai pradiniam
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Gaminama preké

Gamybos
pajégumai

Potenciali gamybos
plétra

Plétros finansavimo
galimybés

omponental
(elektriniai varikliai ir
jy sistemos)

apitalui (reikalingas 30
pradinis kapitalas, kurio
jmoné dar neturi). Taip pat,

siekiant Zenklaus jmonés
proverzio baty reikalingos
papildomos investicijos.

UAB Elinta  Elektra varomy TP Apie 300-400 Papildomai investavus  Turi galimybes plésti veiklg
komponentai elektriniy varikliy ir 15-20 min. Eur, baty finansavimu i$ kredito
(elektriniai varikliai ir  jy sistemy per galima pagaminti 2 jstaigy, taciau siekiant
jy sistemos). Sie metus tokst. sistemy per Zenklaus jmonés proverzio
komponentai metus baty reikalingos
eksportuojami | papildomos investicijos.
uzsienj elektriniy
transporto
priemoniy gamybai
ir perdarymui
UAB Elektriniai Apie 180 Papildomai investavus  Turi galimybes plésti veiklg
Forveda mikroautobusai mikroautobusy per 5-10 min. Eur, baty finansavimu i$ kredito
metus* galima pagaminti 360  jstaigy, taiau siekiant

elektriniy Zenklaus jmonés proverzio

mikroautobusy per bity reikalingos

metus papildomos investicijos.
Bendras finansavimo poreikis 105 min. Eur

Saltinis: Lietuvoje veikiangiy jmoniy, gaminanéiy AD varomas TP ar / ir jy komponentus pateikta informacija.

* Gamintojai pateiké informacijg apie teorinius gamybos pajégumus, t.y. gamintojai turi pakankamai infrastruktdros,
reikalingos pagaminti nurodytus skai€ius prekiy. Realios gamybos apimtys yra mazesnés dél finansavimo ar
konkreciy prekiy uzsakymy trakumo.

Apibendrinant, papildomos investicijos leisty Lietuvoje veikiantiems AEI varomy TP gamintojams iSplésti
savo gamybos pajegumus iki 10 karty (investavus nuo 10 iki 60 min. Eur j jmoneg). Dalis gamintojy gali
gauti finansavima i$ kredito jstaigy, taciau tiek finansavima, tiek jsitvirtinima rinkoje apskritai, daliai jmoniy
riboja jmoniy brandos (gamybos patirties, finansiniy pajégumy) ir techniniai reikalavimai.

Gamybos jmonés prisideda ne tik prie strateginiy AD plétros tiksly ir priklausomybés nuo iSkastinio kuro
mazinimo, bet ir turi potencialo tapti aukstg pridétine verte kurianciu gamybos sektoriumi ir plétoti gretutines
ekonomines veiklas. Taip pat, spartesné TP, naudojanéiy AD, gamybos jmoniy plétra galimai skatinty
sinergijg ir kooperavimosi galimybes sektoriaus viduje bei suteikty papildomg impulsa kity veikly bei jmoniy
plétrai, Sios srities moksliniams tyrimams, technologiniy inovacijy karimui bei diegimui. Todél, nepaisant
jmoniy turimy galimybiy vykdyti veiklg remiantis finansavimu i$ kredito jstaigy, siekiant Zenklaus Siy jmoniy
proverzio ir S§io gamybos sektoriaus jsitvirtinimo Lietuvoje, reikalingos papildomos investicijos.

AD varomas TP gaminanciy jmoniy gamybos pletra reikalinga siekiant atliepti i$ strateginiy tiksly kylantj
AD varomy TP poreikj Lietuvoje. Vadovaujantis AD naudojimo plétros poreikio vertinimo rezultatais,
pagrjstais strateginiais tikslais (zr. 2.2.1. skyriy), AD varomy TP poreikis iSaugs iki 2026 m. ir papildomai
iki 2031 m. Konkretis dGkio subjekty poreikiai AD varomy TP gamybai pristatyti lenteléje Zemiau.

Lenteleé 23 Lietuvoje veikian€iy tkio subjekty AD varomy TP poreikiy apzvalga

Ukio subjektas ‘ Reikalingos AD varomos TP

Savivaldybés ir keleiviy Elektriniai autobusai, kuriy rida baty pakankama aptarnauti visg marsrutg*
pervezimo jmoneés
Gamtinémis dujomis varomi autobusai (ypa¢ paklausds dél Zzemesnés nei kitais
AD varomy TP kainos)

Kroviniy pervezimo jmonés Elektra varomi N1 klasés 3,5 t lengvieji krovininiai automobiliai
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Ukio subjektas ‘ Reikalingos AD varomos TP

AD varomi, sunkesni nei 3,5t bei jvairios krovos sunkvezimiai (pasidla rinkoje ypa¢
maza dél sglyginai mazy gamybos apimciy>?)

* — dél riboty galimybiy jrengti jkrovimo infrastrukttirg marsruto pusiaukeléje, TP buty kraunamos VT parkuose ir
Zieduose.

3.2.2 Transporto priemoniy, naudojanéiy alternatyvius degalus, perdarymo
veiklos skatinimo poreikio vertinimas

Siame skyriuje pateikiamas Okio subjekty, perdarandiy TP j AD varomas TP, produkcijos poreikio ir
gamybos pajégumy vertinimas).
3.2.2.1 VieSojo transporto perdarymas j AD varoma

Atsizvelgiant j esamg Lietuvos VT parko bikle, perdarant VT priemones galimi du pagrindiniai scenarijai,
detaliau apraSyti lenteléje Zemiau.

Lentelé 24 VT, varomo AD, perdarymo scenarijai

Scenarijus Nr. 1 — Daugiau nei penkerius metus eksploatuojamy TP perdarymas

Perdarymas galimas tuo atveju, jei turimos TP néra visiSkai naujos, ta¢iau dar tinkamos eksploatuoti.

TP perdarymo j AD varomg TP poreikio vertinimas: vadovaujantis darnaus judumo mieste planuose pateikiama
informacija, vidutinis neatnaujinty vieSojo transporto priemoniy amzius yra daugiau nei 15 mety. Tokio amziaus
viedojo transporto priemonés yra sudévétos ir jy perdarymas j varomas AEI néra tikslingas.

Scenarijus Nr. 2 — Naujy ar mazai eksploatuoty (iki penkeriy mety) TP perdarymas

|prastiné perdarymo praktika yra perdaryti dyzelinius autobusus j varomus elektra. Perdarymo kaina priklauso nuo
konkretaus autobuso modelio ir pasirinkto elektrinio variklio, baterijos, kity komponenty komplektacijos. Interviu
duomenimis, vienos transporto priemonés perdarymo kaina gali siekti 200—300 tdkst. Eur — iki pusés analogiskos
talpos naujo elektrinio autobuso vertés. Perdarytoms TP turi biti atliekamas atitikties jvertinimas Lietuvos
transporto saugos administracijoje. Taip pat perdaryty TP techniné priezilira sudétingesné, kadangi tai unikalios,
ne serijinés gamybos TP. Dél Siy priezasc¢iy, VT priemoniy perdarymas Siuo metu mazai patrauklus ir dél
paklausos trikumo, VT perdarymo paslaugos Lietuvoje néra vystomos.

TP perdarymo j AD varomg TP poreikio vertinimas: per pastaruosius penkerius metus, Lietuvoje jsigyta dyzeliniy
autobusy, pavyzdziui, Vilniaus miestas jsigijo 150 dyzeliniy autobusy nuo 2018 m., Kauno miestas jsigijo 100
dyzeliniy autobusy nuo 2019 m. TP yra naujos, galioja gamintojy garantijos, atitinkamai, poreikis Siy transporto
priemoniy perdarymui j varomas AEI nei8reikstas. Dyzelines TP numatoma eksploatuoti 8—10 mety ir jas keiciant
atnaujinti parkg varomomis AEI.

3.2.2.2 Krovininio transporto perdarymas j AD varomg

Siame skyriuje pateikiamas krovininio transporto perdarymo j AD varomas TP poreikio vertinimas. Pirma,
Lietuvoje néra jmoniy, kuriuos uzsiimty plataus masto krovininiy TP perdarymu. AD varomy TP bei TP
komponenty gamintojy atstovy nuomone, krovininiy TP perdarymo kaina priklauso nuo TP tipo:

e sunkvezimiui kaina gali siekti apie 100 tukst. Eur;

e mazesniy krovininiy TP atveju, pavyzdziui, 3,5t krovininis autobusas gali bati perdaromas uz 40 tdkst.
Eur.

Interviu metu su asociacijos, vienijan€ios jmones, eksploatuojandias krovininj TP, atstovais iSsakyti
pagrindiniai barjerai ribojantys krovininiy TP perdaryma Lietuvoje:

o auksta kaina ir nepakankamas investicijy j perdarytg TP atsiperkamumas. Perdarytos TP kaina zenkliai
virSija naujos dyzelinés TP kaing ir tampa artima naujos elektrinés TP kainai. Taip dél Siuo metu
iSaugusios elektros kainos, elektra varomy TP atsiperkamumas yra mazesnis nei dyzeliu varomy TP;

50 Del COVID19 vis dar yra sutrikes baterijy ir kity komponenty tiekimas
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o reikalingy jkrovimo stoteliy, skirty jmoniy reikméms trikumas (viedoji infrastruktdra jprastai skirta
elektromobiliams);

e siekiant registruoti perdarytg TP susiduriama su reguliaciniais barjerais. Pavyzdziui, Lietuvos
transporto saugos administracija turi atlikti perdaryty TP atitikties jvertinima;

e sudétingesné perdaryty TP techniné priezidra, kadangi tai unikalios, ne serijinés gamybos transporto
priemones;

e FP, skirty finansuoti krovininio TP j AD varomas TP perdaryma trikumas.

Apibendrinant Siuo metu néra poreikio perdaryti TP j TP varomas AD. Pirma, VT priemoniy perdarymas
yra netikslingas dél sglyginai seno jy amziaus, kainos (perdarymo ir perdarytos, unikalios, TP techninés
priezidros). Antra, poreikio krovininiy TP perdarymui néra dél aukstos perdarymo kainos ir nepakankamo
investicijos atsiperkamumo. Vienas i$ sprendimy, kuris paskatinty perdaryti TP j AD varomas TP — mazy
ar nuliniy emisijy zony atsiradimas miestuose (Zr. 3.4. skyriy) — tokias zonas galima aptarnauti tik
elektrinémis arba hibridinémis TP (laikant, kad tokia TP marSruto dalj mazy ar nuliniy emisijy zonoje gali
vaziuoti tik elektra).

3.3 Susisiekimo sektoriaus inovacijy diegimas ir skatinimas

Siame skyriuje pateikiama informacija apie inovacijas susisiekimo sektoriuje. Pateikiamos technologijy bei
procesy naujovems imlios sritys ir apzvelgiami inovacijas skatinanciy investiciniy priemoniy rezultatai.

Susisiekimo sektorius yra priklausomas nuo egzistuojancios infrastruktiros, kurig pakeisti sudétinga ir
brangu. Dél Sios priezasties, susisiekimo sektoriuje bitinos didelés apimties inovacijos, norint pereiti prie
maziau tar§aus ir netarSaus transporto ir jgyvendinti ES ir nacionaliniy strategijy iSkeltus tikslus. Strateginiy
dokumenty analizés metu buvo nustatytos inovacijoms palankios susisiekimo sektoriaus sritys (Zr. Prieda
Nr. 3). Vadovaujantis ES ir nacionalinémis strateginiais dokumentais, perspektyviausios inovacijoms
susisiekimo sektoriaus sritys yra:

e aplinkosaugos ir klimato kaitos pozidriu tvariy technologijy susisiekimo sektoriuje kirimas;
e energetinis ir skaitmeninis vidinis ir iSorinis junglumas;

e transporto priemoniy iSmetamy terSaly nuotolinés stebésenos sistemos;

o ITS;

e junglumas su treciosiomis Salimis, sprendimai pasienio punktuose®?;

e skirtingy transporto risiy integralumas®?;

alternatyviosios netarsios transporto priemonés keleiviams ir kroviniams vezti®s.

Visgi inovacijas skatinaniy ES fondy investicijy priemoniy ,Intelektas®, ,Eksperimentas®, ,Inostartas”
paraiSky duomenys atskleidZia, kad inovacijas susisiekimo sektoriuje kuriangios jmonés sudaro mazg dalj
jmoniy, teikusiy finansavimo paraiSkas (2 proc.). Lenteléje Zemiau pateikiami ES fondy investicijy
priemoniy paraisky duomenys.

51 2022-2030 mety plétros programos valdytojos Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos susisiekimo plétros programos
pagrindimas
52 2022-2030 mety plétros programos valdytojos Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos susisiekimo plétros programos
pagrindimas
53 2022-2030 mety plétros programos valdytojos Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos susisiekimo plétros programos
pagrindimas
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Lentelé 25 ES fondy investicijy priemoniy ,Intelektas”, ,Eksperimentas®, ,Inostartas® paraiSky duomenys,
2014-2022 m.

Skirto
finansavimo
Pateikta paraisky Paraiskos, gavusios finansavima suma
% nuo % nuo visy skirto
paraisky finansavimg finansavimo %
% nuo visy susisiekimo  gavusiy Min. nuo Vviso
Skaicius paraiSky SkaiCius  sektoriuje paraisky Eur finansavimo
ITS 10 0,6 5 66 0,7 2,7 0,8
Inovatyvios 8 0,5 7 93 0,9 2,3 0,7
transporto
priemonés
Elektra varomos 6 0,3 3 40 0,4 51 1,6
transporto
priemonés, jy
jkrovimas
Logistika 5 0,3 2 27 0,3 0,4 0,1
Kita 4 0,3 4 53 0,5 15 0,5
Viso 33 2 21 55,8 2,8 12 3,7
(vidurkis)

Sudaryta autoriy remiantis www.esinvesticijos.It duomenimis.

Apibendrinant ES fondy investicijy priemoniy ,Intelektas®, ,Eksperimentas®, ,Inostartas“ paraisky
duomenis, pastebima, kad:

o finansuotos paraiSkos susisiekimo sektoriuje sudaré maziau nei 3 proc. visy finansuoty paraisky;

o didZioji dalis gauty paraisky susijusios su ITS karimu. Sias paraiskas teiké didZiosios kompanijos —
UAB Ruptela, UAB Altas, UAB Terra IT;

e gamybinés susisiekimo sektoriaus inovacijos, susijusios su paprastesniy TP (dviradiy, triraCiy)
prototipy gamyba, kurios nereikalauja tokiy sudétingy procesy kaip ITS kdrimas, buvo vykdomos
mazesniy kompanijy ir turéjo didesnj sekmeés procentg — septyni i$ astuoniy projekty buvo finansuoti;

e bendra susisiekimo sri€iy finansavimo dalis sudaré 3,7 proc. viso finansavimo. Beveik pusé
finansavimo skirta inovacijoms elektra varomy TP vystymo ir jy jkrovimo srityje.

Maza pateikty paraiSky skaiciy gali paaiSkinti du veiksniai:

e inovacijos susisiekimo sektoriuje, tokios, kaip ITS kdrimas, reikalauja daug finansiniy, laiko ir
Zzmogiskuyjy istekliy. Dél Sios priezasties paprastai inovacijy diegimo veikla uzsiima didelés transporto
jmoneés, kurios sukuria batent joms aktualy sprendimg ir daznai tam pasitelkia vidinius resursus. Tuo
tarpu mazesnéms, maziau patyrusioms jmonéms, j sektoriy jzengti sunku;

e reikiamos infrastruktaros, sudarancios saglygas kurti inovacijas trikumas. PavyzdZiui, ITS kdrimas labai
priklauso nuo turimy arba galimy gauti duomeny. Anonimizuotus didZiuosius duomenis gauti yra
brangu, o su jais dirbti sudétinga — tai dar labiau apriboja inovacijas susisiekimo sektoriuje.

Taip pat pastebima, kad inovatyviy sprendimy triksta visose susisiekimo sistemos grandyse: nuo keleiviy
apskaitos, jy informavimo, universalaus dizaino taikymo iki prekiy logistikos platformy, uZtikrinan&iy vezimy
ilgais nuotoliais ir paskutinés mylios pervezimy efektyvig integracija, ir inovatyviy transporto parko valdymo
sprendimy®-.

54 2022-2030 mety plétros programos valdytojos Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos susisiekimo plétros programos
pagrindimas
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3.3.1 Inovacijas kurian€iy tkio subjekty poreikio vertinimas

Siame skyriuje pateikta inovacijas kuriangiy Gkio subjekty apZvalga bei $iy Gkio subjekty poreikio
vertinimas.

Susisiekimo sektoriaus inovacijas Lietuvoje kuria dviejy tipy jmonés: gamybinés ir siGlancios
informacinémis technologijomis paremtas paslaugas.

e gamybiniy jmoniy srityje:

- AD varomas TP kurian€ios jmonés (pavyzdziui, UAB Altas, UAB Elinta ir UAB Véjo
projektai) inovacijas gamyboje karé bent dalinai pasinaudoje ES fondy investicijomis;

- jaunesnés jmonés (pavyzdziui, UAB Inbalance Grid ar UAB CHRG Network), kuriancios
elektromobiliy krovimo sprendimus, savo veiklg finansavo pasinaudodamos rizikos
kapitalo rinkas5. Sio tipo jmoniy poreikis aprasytas 3.2.1. skyriuje (investicijy poreikis
nustatytas nebuvo dél jmoniy galimybiy pasinaudoti kredito jstaigy paslaugomis);

o informaciniy technologijy paslaugy srityje (jmonés operuoja informaciniy technologijy sektoriuje, todél
jos gali dalyvauti ir konkuruoti Siam sektoriui finansuoti skirtose FP) sillo programines sistemas arba
paslaugas Lietuvoje (pavyzdziui, UAB Prime Leasing (CityBee), UAB Intelligent Communications
(Trafi), UAB Programmatus (Fleethand))>3S.

Apibendrinant, atsizvelgiant j tai, kad inovacijas kurianCios jmonés Sig veiklag gali finansuoti jau
egzistuojanciy Saltiniy IéSomis, papildomy investicijy poreikis j jmones, kuriancias gamybines ir IT paslaugy
inovacijas, nebuvo nustatytas.

3.3.2 Inovacijas diegianc¢iy subjekty poreikio vertinimas

Siame skyriuje pateikiama susisiekimo sektoriuje inovacijas diegianéiy jmoniy apzvalga bei $iy jmoniy
poreikio vertinimas.

3.3.2.1 Privaciy keleiviy ir kroviniy pervezimo jmoniy poreikio vertinimas

Remiantis Statistikos departamento duomenimis, transporto ir saugojimo sektoriuje, 2018-2020 m. 41,6

proc. visy sektoriaus jmoniy diegé inovacijas®’. Didzioji dalis Siy jmoniy (91,6 proc.) diegé verslo procesy

inovacijas®. Sparciausiai susisiekimo srities inovacijas Lietuvos susisiekimo sektoriuje diegia didelés
logistikos ir siunty pristatymo jmonés®:

o logistikos jmonés pagrindinj démesj skiria procesy optimizavimui, skaitmeninimui. Inovacijas diegusiy
jmoniy logistikos srityje pavyzdziai:

- UAB CargoGO Logistics — diegia lietuviy jmonés Fleethand sukurtus produktus,

padedandius efektyviai planuoti marsrutus;

- logistikos jmonés, tokios kaip UAB Vlantana ,Hegelmann Group® investuoja j gamtinémis
dujomis varomus vilkikus, kurie pasizymi mazesnémis emisijomis ir gali jveikti didelius
atstumus;

e siunty pristatymo jmonés inovacijas diegia siekiant optimizuoti bei skaitmenizuoti siunty pristatymo
procesus. Inovacijos diegusiy jmoniy siunty pristatymo srityje pavyzdziai:

- dideliems tarptautiniams tinklams (pavyzdZziui, DHL, DPD) priklausanc&ios jmonés, diegia
ITS sistemas, sukurtas motininiy kompanijy®°;

- vietinés kompanijos (pavyzdziui, UAB Omniva LT) turi savo ITS veiklos optimizavimo
sistemas.

Kaip vaizduojama paveiksle Zemiau, didZziausia dalimi investicijy, kurias susisiekimo sektoriaus jmonés
skiria inovacijoms yra finansuojama jranga ir infrastrukttra, o inovacijy karimui jmoniy viduje (moksliniy

5 https:// www.startuplithuania.com/startup/

56 https://www.delfi.lt/verslas/transportas/inovacijos—transporto—sektoriuje—nuo—automatiniu—saskaitu—iki-eco—
vairavimo.d?id=88438389

57 https://osp.stat.gov.It/statistiniu-rodikliu-analize?hash=d843bbac-2f8e-428a-93f6-5979522d0ae4#/
%8 https://osp.stat.gov.It/statistiniu-rodikliu-analize ?hash=d843bbac-2f8e-428a-93f6-5979522d0ae4#/
% Informacija pateikta interviu metu.

8 Informacija i$ interviu su UAB ,DHL Lietuva“ atstove.
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tyrimy ir eksperimentinés plétros (toliau — MTEP) veikloms) 2018 metais buvo skirta tik kiek daugiau nei 1
proc. inovacijoms skirty 1é3y.

2016 324,2 1
2018 285,5 2,4

88% 90% 92% 94% 96% 98% 100%

m Masiny, jrenginiy ir programinés jrangos, intelektinés nuosavybés teisés, pastaty jsigijimas (be iSlaidy, skirty
MTEP)
= Jmonéje vykdyta MTEP veikla

Pagal sutartj atlikti MTEP darbai, kuriuos atliko kitos jmonés

Paveikslas 1 Transporto ir saugojimo sektoriaus jmoniy islaidos inovacinei veiklai pagal inovacinés
veiklos tipg, min. Eur

Sudaryta autoriy remiantis Statistikos departamento duomenimis.

Apibendrinant, nors vir§ 40 proc. susisiekimo sektoriaus jmoniy 2018-2020 metais diegé inovacijas, didZioji
dalis inovacijoms skirty resursy buvo panaudota jrangos ir infrastruktdros jsigijimui, o ne inovacijy karimui
jmoniy viduje. Jmonés diegiancios inovacijas (logistikos, siunty pristatymo srityse) yra brandzios, pelningos
arba priklauso dideliems tarptautiniams tinklams, todél inovacijas geba finansuoja vidiniais resursais, turi
galimybes gauti finansavima inovacijy diegimui i§ kredito jstaigy finansavimo MazZesnés jmonés
finansavimg gali gauti jungiantis j bei transporto jmoniy asociacijas®.

Vadovaujantis 2021 m. atlikta sumanios specializacijos poveikio vertinimo ataskaita, 2014-2020 m.
laikotarpiu prioriteto ,ISmanusis, netarSus, susietas transportas“ apimtyje investicijy apimtys sieké 98 min.
Eur. Analizuojamu laikotarpiu finansuota 47 proc. pateikty paraiSky (skirta investicijy suma — 47 min. Eur,
i$ kuriy 29,8 min. Eur sudaré privacios investicijos). Todél, siekiant jvertinti investicijy j inovacijas
susisiekimo sektoriuje poreikj, daroma prielaida, kad deSimties mety perspektyvoje inovacijoms galéty bati
skiriama ne maziau nei buvo prasoma investicijy 2014-2020 m. laikotarpiu (98 min. Eur).

3.3.2.2 Susisiekimo sektoriaus jstaigy poreikio vertinimas

Vienas i§ sumanios specializacijos prioritety yra iSmanusis, netarSus ir susietas transportas. Sumanios
specializacijos poveikio vertinimo ataskaitoje® pazymima, kad tai vienas maZziausiai investicijy pritraukusiy
prioritety. Inovacijy diegimas Susisiekimo sektoriaus jstaigose galéty sudaryti pagrindg privaciy
Susisiekimo sektoriaus jstaigy inovacijy plétrai ir iSmanesniam judumui uztikrinties.

Lenteléje Zemiau apibendrinimas Susisiekimo sektoriaus jstaigy pateikty poreikiy inovacijy diegimo
finansavimui apibendrinimas.

Lentele 26 Susisiekimo sektoriaus jstaigy pateikty poreikiy inovacijy diegimo finansavimui
apibendrinimas

Finansavimo poreikis (min. Eur)

Poreikis inovacijy

diegimui Ukio subjektas ir galimi projektai Iki 2026 m. Iki 2031 m.

5G tinklo plétra AB LTG Infra: 23,7 18,2

51 Informacija i$ interviu su LINAVA atstovu.
52 https://strata.gov.It/images/sumani-specializacija/20220201-sumanios-specializacijos-poveikio-vertinimas. pdf
8 ES Darnaus ir iSmanaus judumo strategija
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Finansavimo poreikis (min. Eur)

Poreikis inovacijy

diegimui Ukio subjektas ir galimi projektai Iki 2026 m. Iki 2031 m.

1. 5G jrangos diegimas esamame gelezinkelio
tinkle;

2. 5G jrangos diegimas Rail Baltica tinkle.

V| Lietuvos automobiliy keliy direkcija: 5G tinklo
. . i . ) : 2,5 47,9
plétra magistraliniuose keliuose, Via Baltica
Specializuoty ITS V] Vidaus vandens keliy direkcija: upiy informacinés
kdrimas ir sistemos (RIS) jdiegimas
diegimas
UAB LTG Link:
1. keleiviy vezimo veiklos operatyvinio centro
sukdrimas; 3,9 -

2. nuotolinio keleiviniy traukiniy bdklés stebéjimo
sistemos sukdrimas.

Bandomieji (angl. V] Vidaus vandens keliy direkcija: elektriniy stimiky 12 )
pilot) projektai isigijimas

UAB LTG Link:

1. vandeniliu varomo traukinio bandomasis
projektas; 10 -

2. bepilocio keleivinio traukinio bandomasis
projektas.

Kiti inovatyvas V| Lietuvos automobiliy keliy direkcija:

infrastruktdros 1. triuk8mo izoliacijos sienudiy su integruotomis
objektai ir esamos saulés baterijomis jrengimas valstybinés
infrastruktdros reik§meés ir TEN-T tinklo keliuose;

modernizavimas . - . .
2. keliy oro sglygy stoteliy jrengimas ir esamy
stoteliy modernizavimas

17,9 -

AB LTG Infra:

1. infrastruktiros modernizavimas linijoje Vilnius —

Klaipeda; 28,8 164,8
2. Interlokingo sistemos diegimas;
3. Saulés baterijy jrengimas.

Saltinis: Susisiekimo sektoriaus jstaigy pateikta informacija.

102,3 min. Eur., 2026-2031 m. — dar 230,9 min. Eur. Susisiekimo sektoriaus jstaigy atstovy pateikta
informacija, del didelés reikiamy investicijy apimties ir ilgo atsiperkamumo laikotarpio (kai kuriais atvejais
— tik dalinio ar maZo atsiperkamumo) net ir finansiSkai gyvybingiems projektams sudétinga gauti kredito
jstaigy finansavimg, o paciy Susisiekimo sektoriaus jstaigy |€3os nepakankamos finansuoti visus poreikius.

3.4 Kitos darnaus judumo sritys

Investicijy poreikis kitose darnaus judumo srityse, prisidedanciose prie Tiriamyjy sriciy tiksly jgyvendinimo,
nustatytas didziyjy miesty ir rajoninése savivaldybése ir interviu programos su Susisiekimo sektoriaus
jstaigomis metu, vadovaujantis pateikta informacija. Kitoms darnaus judumo sritims priskiriami projektai
atitinkantys ES Darnaus ir iSmanaus judumo strategijos kryptis ir tikslus, nacionalinio lygmens strateginius
tikslus.

Poreikiai bei jiems reikalingo finansavimo apibendrinimas pateikiamas lenteléje Zemiau. ] lentele jtraukti
projektai buvo pateikti ir klasifikuoti (suskirstyti j pogrupius darnaus judumo srityje) paciy tkio subjekty.
Atsizvelgiant j tai buvo jvertintas investicijy poreikis Tiriamojoje srityje. Nepaisant to, pagal pateiktus
projektus matoma, kad galimas dalies projekty persidengimas su antruoju Fondo etapu — bazinés
infrastruktdros finansavimu. Nors abi dalys bus finansuojamos i$ to paties Fondo, rengiant antrojo Fondo
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etapo iSankstinj vertinimg, batina uztikrinti, kad vertinamas poreikis nesidubliuoja. Siekiant iSvengti FP
persidengimy, sidlomos FP sglygos Sioje Tiriamojoje srityje konkretizuotos skyriuje 8.4.

Viena svarbiausiy ir didziausig perspektyva turin€iy darnaus judumo sriciy, patenkanciy j ketvirtg Tiriamajg
sritj - mazy ir nuliniy emisijy zony sukdrimas. Tokia priemoné kelia tarSiy TP naudojimo kaing (nes
patekimas j nustatytas miesto zonas su tarSiomis TP negalimas arba apmokestintas) ir taip skatina AD
varomy TP naudojimo patraukluma. Sias zonas jrengti ypatingai svarbu siekiant pagerinti AD varomo VT
naudojimg ir atsiperkamuma. Kadangi Siy zony jrengimas Lietuvoje néra iSplétotas, poreiki skaiCiavimas
buvo atliktas vadovaujantis Siomis prielaidomis:

e mazy ir nuliniy emisijy zonas iki 2030 m. jsirengs didieji miestai ir kurortai. Tokios zonos bus
jrengtos miesty / kurorty centruose ir auksto TP intensyvumo vietose (miestuose — po 3 zonas,
kurortuose — po 1 zong);

e vienos zonos jrengimo kaina — 500 tdkst. Eur (kaina gali skirtis priklausomai nuo zonos tipo ir
pasirinkty technologijy).

Lentelé 27 Susisiekimo sektoriaus jstaigy pateikty poreikiy darnaus judumo plétrai reikalingos
infrastruktdros finansavimui apibendrinimas

Poreikis darnaus Finansavimo poreikis (min. Eur)
judumo plétrai
reikalingos

infrastruktiros _
diegimui Ukio subjektas ir galimi projektai Iki 2026 m. Iki 2031 m.

Visy transporto rasiy Didziyjy miesty savivaldybés (Vilnius, Kaunas):

L i
darnumo skatinimas troleibusy kontaktinio tinklo atnaujinimas ir plétra. 15,4 (Vilniuje)

AB LTG Infra: gelezinkelio linijy elektrifikavimas. 24,4 30,6

V| Lietuvos oro uostai:

1. daugiaras$io keleivinio transporto skatinimas
jrengiant trikstamas geleZinkelio linijy
at8akas sujungti Rail Baltica ir Vilniaus bei 9,8 -
Kauno oro uostus;

2. oro uosty sujungimas su bevariklio transporto
infrastruktdra, dviraciy saugykly jrengimas.

UAB LTG Link:

1. daugiartsio keleivinio transporto skatinimas,

traukiniy pritaikymas keleiviams su

individualiaisiais poreikiais; 49,8 R
2. Rail Baltica atkarpai Vilnius — VarSuva

aptarnauti reikalingy riedmeny nuoma;

3. elektriniy traukiniy priezidros depo plétra.

AB LTG Infra:

1. daugiarasio keleivinio transporto skatinimas
modernizuojant ir jveiklinant gelezinkelio 42,6 154
stotis, jy teritorijas;

2. regioniniy keleiviy ir kroviniy stociy plétra.

Krovininio transporto AB LTG Infra:

Zalinimas 1. trakstamy jungdiy karimas, infrastruktdros
plétra jrengiant trikstamas linijas tinklo veiklai
optimizuoti;

2. gelezinkelio terminaly, logistikos parky,
mazgy plétra.

64,4 216,2

V| Vidaus vandens keliy direkcija: 32 -

54Vilniaus miesto vie$ojo transporto atnaujinimo galimybiy studija
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Poreikis darnaus Finansavimo poreikis (min. Eur)
judumo plétrai

reikalingos

infrastruktiros

diegimui Ukio subjektas ir galimi projektai Iki 2026 m. Iki 2031 m.

1. Marvelés tarptautinés krovininés prieplaukos
plétra;

2. laivy modernizavimas;
3. elektros tiekimo nuo kranto uztikrinimas.

ISmanaus judumo ir DidZiyjy miesty savivaldybés: mazy ir nuliniy
skaitmenizavimo emisijy zony sukidrimas. Jrengiamos kameros 95 )
skatinimas fiksuoti j zong jvaziuojanciy automobiliy ’
numerius.
ITS diegimas UAB LTG Link: iSmaniosios biliety pardavimo
transporto veiklai sistemos kirimas
optimizuoti ir 4 -

daugiartsiam
transportui skatinti

Saltinis: Susisiekimo sektoriaus jstaigy pateikta informacija.

Kity darnaus judumo sriciy finansavimo poreikis iki 2026 m. yra 227,5 min. Eur., 2026-2031 m. — dar 400,8
min. Eur. Vadovaujantis Susisiekimo sektoriaus jstaigy atstovy pateikta informacija, dél reikalingos
finansavimo apimties ir ilgo atsiperkamumo laikotarpio (10-20 m., priklausomai nuo infrastruktdros objekto
tipo) kyla sunkumy finansuoti projektus kredito jstaigy I€éSomis, o paciy Susisiekimo sektoriaus jstaigy léSos
nepakankamos finansuoti visus plétros poreikius.

3.5 Savivaldybiy skolinimosi galimybiy vertinimas

Siame skyriuje pateikiama apibendrinta informacija apie penkiy didZiyjy miesty savivaldybiy skolinimosi
galimybes. Priede Nr. 5 pateikiama savivaldybiy skolos reglamentavimo apzvalga.

Kasmet tvirtinant biudzeta, tvirtinami savivaldybiy biudzeto finansiniai rodikliai bei skolinimosi ir garantijy
limitai. Skolinimosi limitas apibrézia savivaldybés skolos virSutine ribg, iSreik$tg procentais nuo planuojamy
savivaldybés pajamy. 2021 m. Sis limitas sieké 60 proc. (Vilniaus miesto savivaldybés — 75 proc.)5.
Savivaldybes taip pat riboja LR Fiskalinés sutarties jgyvendinimo konstitucinis jstatymas®t. Jame jtvirtinta
nuostata, kad savivaldybés biudZetas turi bati subalansuotas arba perteklinis (t.y. savivaldybés iSlaidos
negali virSyti pajamy), i8skyrus atvejus, kai Vyriausybés paskelbtas ekonominés raidos scenarijus numato
neigiamg produkcijos atotrtikj nuo potencialo. Tokiais metais savivaldybés gali padidinti savo jsiskolinimg
LR Finansy ministerijos numatytu dydziu®.

Tarptautiné ekonominio bendradarbiavimo ir plétros organizacija (toliau — EBPO) savo analizéje Lietuvoje
taikomas savivaldybiy biudzety fiskalinés drausmés taisykles, apibréziancias savivaldos skolinimosi
galimybes, vertina kaip vieng griez¢iausiy euro zonoje®. Nors Sios taisyklés sékmingai uztikrina fiskaline
discipling ir lemia mazéjancig vietos valdzios skolg, tai gali reiksti ir tai, kad savivaldybéms sunku rasti leSy
svarbiy investiciniy projekty finansavimui. EBPO pastebi reikSminga, teigiamg koreliacijg tarp vietos
valdzios jsiskolinimo ir investicijy — Lietuvoje abu Sie rodikliai yra itin Zemi.

LR Prezidentas, remdamasis EBPO analize bei augandiu investicijy poreikiu zaliojo kurso ir skaitmeninimo
srityse, pateiké Fiskalinés sutarties jgyvendinimo konstitucinio jstatymo pakeitimo projekta®, kuris leisty
papildomai skolintis, kai skolintomis léSomis bus dalinai finansuoti projektai, susije su klimato kaita,
skaitmeninimu, ekonomika.

% LR 2021 mety valstybés biudzeto ir savivaldybiy biudzety finansiniy rodikliy patvirtinimo jstatymas, 2020—-12-22 Nr. XIV-102, 13
str. 1 d.

5 15 LR Fiskalinés sutarties jgyvendinimo konstitucinis jstatymas, 2014—11-06 Nr. X11-1289, 4 str. 4 d
5 Ten pat

% https:// ppplietuva.lt/uploads/documents/files/EBPO%20studija%20ENG. pdf

5 https:// e-seimas.lIrs.It/portal/legalAct/It/TAP/046046405d8311ech2fe9975f8a9e52e?jfwid=36mve7iv4
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3.5.1 Didziyjy miesty savivaldybiy skolinimosi galimybés

Vadovaujantis 2020 m. duomenimis keturiy didziausiy savivaldybiy (i$laidos virSija 0,3 proc. Lietuvos
bendrojo vidaus produkto (toliau — BVP)), skolinimosi tendencijos:

e preliminariais duomenimis Vilniaus 2021 m. skola bus apie 43 min. Eur, i$ kuriy 11,3 min. Eur bus
skirta investicijoms j darny juduma. Visame biudZete darnaus judumo asignavimy dydis yra apie 75
min. Eur, tad skolintos 1€Sos sudaro 15 proc. darnaus judumo biudzeto;

e Kauno biudzete ilgalaikés paskolos sudaro 14,4 min. Eur. 12 proc. Sios sumos bus skiriama vienai i$
trijy Kauno strateginiy programy — Darnus teritorijy ir infrastruktiros vystymas — finansavimui. Tarp
programos tiksly yra VT gerinimas, elektromobiliy jkrovimo / pildymo stoteliy jrengimas ir kiti su darniu,
netarsSiu judumu susije prioritetai. Kauno VT parko atnaujinimui skolinosi ne Kauno m. savivaldybe, o
savivaldybés jmoné UAB Kauno autobusai;

« Klaipédos jsiskolinimas ilgalaikiams projektams yra 5,2 min. Eur, o Siauliy — 5,9 min. Eur. Abu miestai
Siuos pinigus asignuos projektams, susijusiems su vie$gja infrastruktdra. Investicijy i§ skolinty 1é8y j
darny judumg nenumatoma.

Pastebétina, kad skolintos 1€é30s naudojamos plaCiam veikly spektrui, pavyzdziui, pastaty renovavimui,
aps$vietimo modernizavimui ir kity, miestui prioritetiniy, darby finansavimui. Nors Vilniaus ir Kauno miesty
savivaldybés yra numadiusios dalj skolos skirti iniciatyvoms darnaus judumo srityse, $i suma yra
nepakankama atliepti TP atnaujinimo j TP, varomy AD ir TP bdtinos jkrovimo / pildymo infrastruktdros
plétros poreikj.

Vilniaus savivaldybés garantijos buvo — 6,8 proc. nuo pajamy, Kauno — 2 proc., Siauliy — 0,1 proc., Klaipéda
garantijy nesuteiké. Savivaldybiy jmoniy galimybes skolintis riboja nuostolinga veikla, pavyzdziui, UAB
Busturas vertino galimybes pasiskolinti 30 min. Eur 10 mety laikotarpiui, tadiau bendra jmonés apyvarta
nesiekia 7 min. Eur. Todél, siekiant jgyvendinti darnaus judumo tikslus, svarbu sukurti papildomas
skolinimosi galimybes, taikant skolinimo rizikos mazinimo priemones, skirtas savivaldybéms ir savivaldybiy
jmonéms.

3.5.2 Rajoniniy savivaldybiy skolinimosi galimybés
Pastebimos Sios rajoniniy savivaldybiy skolinimosi tendencijos:

e rajoniniy (pavyzdziui, Vilniaus, RadviliSkio, Panevézio, Alytaus, Pakruojo, Neringos) savivaldybiy
skolos yra mazesnés nei 10 proc. jy pajamy, tad papildomo skolinimosi augimo galimybés yra labai
apribotos;

e savivaldybés, kurios turi didesne skolg, matuojant 3ig skolg procentais nuo pajamy, absoliu€ia verte
grazintinos sumos yra nepakankamos infrastruktdros investiciniams projektams finansuoti (pavyzdZiui,
Kalvarijos savivaldybés skola yra 18,6 proc. jos pajamy, grynasis skolinimasis yra 132,2 tukst. Eur, o
tai sudaro 32 proc. vieno elektra varomo autobuso kainos);

o skolintos 1éSos, tiek dabar, tiek ateityje, daugiausiai skiriamos ko—finansuoti ES struktdriniy fondy
projektus. Norédamos vykdyti Siuos projektus, savivaldybés turi investuoti bent 15 procenty 1&€Sy7°.
Turint omenyje, kad |é3os yra limituotos, tikétina, kad savivaldybés pasirinks vykdyti projektus, kurie
nebutinai susije su darnaus judumo skatinimu. Kad to buty iSvengta, svarbu suteikti savivaldybéms
galimybiy gauti 165y ES finansuojamy projekty jgyvendinimui;

e rajoniniy savivaldybiy garantijy dydis varijuoja: 38 proc. savivaldybiy garantijos sudaro iki 2 proc.
pajamy, 30 proc. savivaldybiy garantijos yra 2-5 proc., 32 proc. — vir§ 5 proc. jy pajamy. Daugiau nei
puseé savivaldybiy galéty padvigubinti savo jmoniy valdomas skolas.

Apibendrinant, esant dabartinei teisinei situacijai:
e mazyjy, rajoniniy savivaldybiy skolinimosi galimybés yra itin ribotos, todél néra galimybiy Sioms
savivaldybéms skolintis darnaus judumo sritims plétoti;

e savivaldybiy jmonés su tokiais grieztais ribojimais nesusiduria ir jy skola galéty augti. Nepaisant to,
taip pat kaip ir didziyjy miesty savivaldybése, dél prastos savivaldybiy jmoniy finansinés situacijos, jy
galimybeés pasiskolinti visg investicijoms reikalingg sumag yra labai ribotos.

0 https:// www.lsa.lt/naujienos/2021/09/09/suvaziavimas—2021/
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Dél Siy priezasciy, siekiant su klimato kaita ir darniu judumu susijusiy ES ir nacionaliniy strateginiy tiksly,
svarbu sukurti ir taikyti skolinimo rizikos mazinimo priemones rajoninéms savivaldybéms ir Siy savivaldybiy
jmonéms.

3.6 Investicijy poreikio apibendrinimas

Siame skyriuje pateikta apibendrinta informacija apie investicijy poreikj Tiriamose srityse.

Lentelé 28 Investicijy poreikio deSimties mety perspektyvoje apibendrinimas pagal Tiriamasias sritis

Investicijy poreikis

Tiriamoji sritis Tiksliné grupe / veikla (mlIn. Eur)
AD naudojimo plétra Savivaldybés / VT plétra 999,3
Savivaldybés / AD infrastruktlros plétra 79,8
Privacios keleiviy pervezimo jmoné / TP atnaujinimas 667,1
Privacios keleiviy pervezimo jmonés / AD 51,1
infrastruktdros plétra
Privacios kroviniy pervezimo jmoné / TP atnaujinimas 2.868,9
Privacios kroviniy pervezimo jmonés / AD 1.354,2
infrastruktdros plétra
Susisiekimo sektoriaus jstaigos / TP atnaujinimas ir AD 223,6
infrastruktdros plétra
IS viso Tiriamajai sriciai: 6.244
AEIl varomy transporto Ukio subjektai / gamybos veiklos plétra 105
priemoniy gaminimas ir
perdarymas
Susisiekimo sektoriaus Startuoliai / susisiekimo sektoriaus inovacijy skatinimas 98
inovacijy plétra ir diegimas
Susisiekimo sektoriaus jstaigos / Inovacijy diegimas 333,1
IS viso Tiriamajai sriciai: 431,1
Kitos darnaus judumo Susisiekimo sektoriaus jstaigos s / Darnaus judumo 628,3

sritys

plétrai reikalingos infrastruktiros diegimas

DeSimties mety perspektyvoje investicijy poreikis Tiriamosiose srityse siekia 7 mird. 408,4 min. Eur.
DidZiausia finansavimo poreikio dalis (6 mird. 244 min. Eur) nustatyta AD naudojimo plétros srityje.
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4. Investicijy pasiula

Siekiant jvertinti investicijy trikuma, pasireikSiantj 10 m. perspektyvoje, Vertinimo apimtyje atlikta investicijy
pasiulos analizé. Investicijy pasidla apskai€iuota jvertinant kiek vieSujy ir privaciy investicijy yra / bus
prieinama Vertinime nagrinéjamy Tiriamyjy sriCiy kontekste. Investicijy pasitlos analizé atlikta
apibendrinus pirminiy ir antriniy Saltiniy analizés, stebésenos duomeny analizés ir pusiau struktiruoty
interviu rezultatus.

Sis skyrius struktiruojamas apzvelgiant:
e iki 2021 m. atlikty investicijy apimtis ir kryptis;
e investicijy Tiriamosiose srityse pasitlg po 2021 m.

Skyriaus pabaigoje pateikiamas investicijy pasidlos 10 m. perspektyvoje apibendrinimas.

4.1 lki 2021 m. atlikty investicijy apimtys ir kryptys
2014-2020 m. darniam judumui ir netarSaus transporto skatinimui buvo skirta 140,6 min. Eur?®. Investicijos
buvo finansuojamos is:

e ES struktdriniy fondy IéSy (Europos regioninés plétros fondo (toliau — ERPF) ir Sanglaudos fondo
(toliau — SaF)) — i$ viso 49 proc. visy investicijy;

¢ Klimato kaitos programos (toliau — KKP) 1éSy — 42 proc. visy investicijy;
e biudzeto / savivaldybiy 1éSy — 8 proc. visy investicijy.

Investicijy, finansuojamy ES fondy léSomis (jskaitant ES struktdriniy fondy léSas, skirtas FP ,Ko—
investicinis fondas susisiekimui“), panaudojimas siekia 95 proc. Tuo tarpu, KKP IéSos, skirtos Priede Nr. 5
nurodytoms priemonéms, panaudotos mazesne apimtimi —i$ 59,5 min. Eur buvo panaudota 37,3 min. Eur,
t. y. 63 proc. skirty 1ésy.

Skyriuose Zemiau pateikta iki 2021 m. atlikty investicijy analizé Tiriamosiose srityse.

4.1.1 Alternatyviyjy degaly naudojimo plétra

Iki 2021 m. AD naudojimo plétrai buvo skirta:

e 109,8 min. Eur — savivaldybiy VT parky atnaujinimui, DJMP rengimui ir diegimui;
e 8,5 min. Eur — elektromobiliy jsigijimui;

e 17,5 min. Eur — elektromobiliy jkrovimo stoteliy jrengimui2.

Grafinis finansavimo pasiskirstymas vaizduojamas 2 paveiksle.

" vadovaujantis esinvesticijos.lt ir apvis.apva.lt pateiktais duomenimis

215 min. Eur skirta KKP priemonei ,Alternatyviy degaly (elektros energijos, biometano, gamtiniy (suslégtujy ar suskystintyjy),
vandenilio dujy pildymo (jkrovimo) punkty infrastruktdros plétra bei alternatyvius degalus naudojanciy transporto priemoniy
isigijimas”.
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35,7 min. Eur
m AD varomy autobusy jsigijimas
AD varomy automobiliy jsigijimas
58,7 min. Eur .
Elektromobiliai ir jy infrastruktdra

Darnus judumas
6,1 min. Eur

13,7 min. Eur

Paveikslas 2 Finansavimo pasiskirstymas pagal investicijy rasis, 2014—-2020 m., min. Eur

SkaiCiuojama, kad ES struktariniy fondy IéSomis buvo finansuojamas 160 elektromobiliy jkrovimo stoteliy
jrengimas ir ~120 netarsiy VT priemoniy jsigijimas. KKP priemonémis buvo i§ dalies finansuotas ~4000
elektromobiliy jsigijimas.

Detalus priemoniy sgrasas, kuriame nurodyta skirta ir panaudota finansavimo suma, AD naudojimo plétrai
pateiktas Priede Nr. 6.

4.1.2 Transporto priemoniy, naudojanciy alternatyvius degalus, gamybos /
perdarymo veiklos skatinimas

Ateities Ekonomikos DNR plane buvo pristatyta priemonés ,Komerciniy automobiliy perdarymo |j
elektromobilius skatinimas* koncepcija. Sios koncepcijos tikslas buvo paskatinti TP perdirbimg j elektra
varomas arba jkraunama hibridine pavarg turingias TP, siekiant sumazinti SESD ir oro tersaly i$metimus
susisiekimo sektoriuje. Siai priemonei buvo planuojama skirti 10,3 min. Eur Ateities Ekonomikos DNR plano
I&éSy. Finansavimas subsidijos forma turéjo biti skirtas juridiniams asmenims, kurie turi dyzelinu varomas
TP, skirtas keleiviams ar kroviniams vezti, ir nori jas perdaryti ] maziau tarSias TP. Koncepcija nebuvo
patvirtinta iki dekonstruojant ankstesnés Vyriausybés pristatytg Ateities ekonomikos DNR plang?s.
Priemonés jgyvendinimas rengiant NKL nebuvo svarstomas.

Nors konkrediy finansavimo priemoniy TP, naudojan€iy AD, gamybai ar perdarymui 2014-2020 m.
laikotarpiu nebuvo, Si veikla galéjo bati finansuojama jgyvendinant investicijas j jmoniy plétrg. Verslo plétrai
iki 2021 m. buvo prieinamos:

e subsidijos. IS ES struktdriniy fondy buvo finansuotos Sios subsidinés priemonés — ,Regio Invest LT+,
»Eco—inovacijos LT+ ,Pramonés skaitmeninimas LT“ ,Regio potencialas LT" ir kt. IS viso Sioms
priemonéms buvo skirta 276,4 min. Eur;

 dalinis palikany kompensavimas. Siai priemonei buvo 29,6 min. Eur;

e FP. Bendra suma skirta FP buvo 687,3 min. Eur. IS jy — 473,7 min. Eur skirta lengvatinéms paskoloms,
0 214 min. Eur — garantijoms.

Taip pat, finansavimas TP, naudojanciy AD, gamyba / perdarymas galéjo bati skatinamas investuojant j
moksliniy tyrimy, eksperimentinés plétros ir inovacijy (toliau — MTEPI) projektus. MTEPI investicijy pasidla
apzvelgta 4.1.3 skyriuje.

Pazymeétina, kad Sios priemonés teoriSkai galéjo bati skirtos tkio subjekty, uzsiimanéiy TP, naudojanciy
AD, gamyba ir perdirbimu, taciau praktiSkai Siomis priemonémis nebuvo pasinaudota.

4.1.3 Susisiekimo srities inovacijy diegimas ir skatinimas

Susisiekimo sektoriaus inovacijy diegimui ir skatinimui finansuoti 2019 m., buvo jkurtas ,Ko—investicinis
fondas susisiekimui®. Informacija apie FP ,Ko—investicinis fondas susisiekimui® — skirtg vieSyjy IéSy suma
ir jy panaudojimg pateikta lenteleje zemiau.

73 https://Irv.It/It/naujienos/vyriausybe-dekonstruoja-ateities-ekonomikos-dnr-plana
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Lentelé 29 Informacija apie FP ,Ko—investicinis fondas susisiekimui“

Priemonés Skirtas Skirta investicijy suma, | Panaudota
Nr. EEVELITTINES Remiama veikla | finansavimas, Eur | Eur dalis, proc.

04.5.1-FM—  Ko—investicinis Skatinti mazy ir 5,0 min. (SaF 600,0 tokst.™ 12
F-520 fondas vidutiniy jmoniy léSos)
susisiekimui (toliau — MV)),

kurianciy

mobilumo

paslaugas ir

produktus, ITS) ir

inovatyvias

transporto

technologijas,

mazinanciy

transporto

sukuriamg CO2

emisijg,

atsiradimg

Saltinis: invega.lt

Dél mazos FP ,Ko—investicinis fondas susisiekimui paklausos (priezastys iSnagrinétos 4.2.3 skyriuje) Siai
FP skirtas finansavimas™ buvo perskirstytas priemonei ,Miesto vieSojo transporto priemoniy parko
atnaujinimas®. Pagrindinés 1&éSy perskirstymo priezastys yra Sios™:

e ki investavimo laikotarpio pabaigos (2023 m.) likus nedaug laiko didéja netinkamy finansuoti iSlaidy
rizika ir mazéja galimybé panaudoti rezervuotas lésas;

e Sio fondo populiarinimui vykdytos komunikacinés priemonés nedavé pageidaujamy rezultaty, t. y.
nepritrauké pakankamo skaiciaus startuoliy;

o laikant IéSas fonde auga nekuriancios pridétinés vertés fondo valdymo islaidos.

Taip pat, susisiekimo sektoriaus inovacijoms, kaip ir inovacijoms kituose sektoriuose buvo prieinamos Sios
paskatos:

e subsidijos. MTEPI projektams finansuoti buvo skirtos subsidinés priemonés, tokios kaip
~Eksperimentas”, ,Intelektas®, ,Inostartas” ir kt. Bendra finansavimo suma skirta Sioms priemonéms
sieké 327 min. Eur. Atlikus minéty priemoniy finansuoty projekty analize buvo nustatyta, kad Siomis
subsidinémis priemonémis pasinaudojo trisdeSimt susisiekimo sektoriaus inovacijas kurian&iy jmoniy,
o bendra subsidijy suma sieké 12 min. Eur.

o rizikos kapitalo FP. Inovacijas kuriancios jmonés savo veiklg galéjo finansuoti pasinaudodamos rizikos
kapitalo fondy, veikianéiy su valstybés dalyvavimu, 1éSomis. Siems fondams buvo skirta 175,7 min.
Eur.

Apibendrinant, susisiekimo sektoriaus inovacijy karimui buvo specifiSkai skirta 5 min. Eur. Papildomai,
susisiekimo sektoriaus inovacijas kuriantys startuoliams buvo prieinami 502,7 min. Eur. Skai€iuojama, kad
iki 2021 m. susisiekimo sektoriaus inovacijy karimui buvo skirta iki 15 min. Eur, t. y. ~3 proc. visy Siy 1éSy.
Tolesnéje investicijy pasitlos analizéje, minéti 3 proc. naudojami kaip koeficientas, siekiant jvertinti
investicijy pasitlg susisiekimo inovacijy karimui ir diegimui po 2021 m. vertinimui.

4.1.4 Kity darnaus judumo sriciy skatinimas

Kitos darnaus judumo sritys iki 2021 m. buvo finansuojamos is:

4 Nuoroda internete: https://invega.lt/naujienos/47/koinvesticinis-fondas-investavo-i-elektromobiliu-ikrovimo-infrastruktura-pletojanti-
startuoli:811

754 080 tukst. Eur (13 5 min. Eur atémus 600 takst. Eur investuotg sumg ir 320 takst. Eur valdymo islaidas)

8 Priezastys jvardintos FP ,Ko-investicinis fondas susisiekimui“ Priezilros komiteto posédzio, jvykusio 2022-02-23, protokole (2022-
03-09 Nr. 6-796)
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e KKP. Daugiart$io transporto skatinimui buvo skirta 11 min. Eur jgyvendinus priemone ,Vienkartinés
kompensacijos vieSojo transporto bilietams, paspirtuko, dvira€io ar elektrinio mopedo ar motociklo
jsigijimui®;

e KKKP. 12,3 min. Eur buvo skirta 2014-2016 m. keliy informacinéms sistemoms kurti. AD naudojimo
plétrai 2014—-2021 m. 1éSy skirta nebuvo;

e Privacios Ié3o0s. Logistikos jmonés diegia ITS savo veiklai optimizuoti privadiomis |éSomis.

4.2 Investicijy Tiriamosiose srityse pasiula po 2021 m.

Siame skyriuje pateikiamas potencialios vieSyjy ir privadiy investicijy Tiriamosiose srityse pasidlos
vertinimas (pinigine iSraiSka) 10 m. perspektyvoje. Skyrius strukttiruojamas dvejais lygmenimis:

e pirmasis — pagal Tiriamajg sritj;
e antrasis — pagal galimg lésy Saltin;.

Kiekvienoje Tiriamojoje srityje apraSomi tik konkreciai Tiriamosios srities tikslinei grupei prieinami 1éSy
Saltiniai.

4.2.1 Alternatyviyjy degaly naudojimo plétra

Vadovaujantis strateginiais dokumentais, AD naudojimo plétra transporto sektoriuje yra suprantama kaip
viena i$§ pagrindiniy veikly, siekiant sumazinti transporto sektoriuje iSmetamg SESD. Atsizvelgiant | tai,
strateginiuose dokumentuose yra numatytos investicijos j (i) transporto priemoniy, varomy AD, jsigijima;
(i) AD infrastruktdros plétrg (zr. 2.2.1 skyriy).

4.2.1.1 ES struktariniy fondy léSos

2021-2027 mety ES fondy investicijy programoje 8 specialiojo prioriteto uzdaviniui 8.1. ,Skatinti tvary
daugiaridsj judumg miestuose kaip vieng iS peréjimo prie nulinio anglies dioksido kiekio technologijy
ekonomikos daliy“ planuojama skirti 342,6 min. Eur. Jgyvendinant Sias investicijas numatoma:

o vystyti vieSosios AD (elektros, vandenilio) jkrovimo / papildymo infrastruktdra;

e atnaujinti transporto priemoniy parka, jsigyjant AD (elektra, vandeniliu) varomas vieSojo transporto
priemones;

o plésti dviraciy ir péscCiyjy taky infrastruktirg miestuose;

« jgyvendinti kitas DUIMP numatytas priemones, kurios prisidés prie SESD mazinimo, pavyzdZiui, vie$ojo
transporto prieinamumo, naudojimosi didinimo priemonés (A juosty plétra, prioritetiniy vieSojo
transporto eismo valdymo sistemy diegimas sankryzose, transporto priemoniy su vidaus degimo
varikliu patekimo | nustatytas miesty zonas ribojimas, multimodaliniy aikSteliy jrengimas ir kt.).

Sios Tiriamosios srities apimtyje dviradiy infrastruktiros plétra néra nagrinéjama, todél j tolesne investicijy
pasillos analize néra jtraukiama. Bendra investicijy suma, aktuali Siai Tiriamajai sriiai siekia 242,6 min.
Eur. Preliminarus 2021-2027 mety ES fondy investicijy programos istekliy suskirstymas pagal
intervenciniy priemoniy rasj pateiktas lenteléje Zemiau.

Lentelé 30 2021-2027 m. ES fondy investicijy programos iStekliy suskirstymas pagal intervenciniy
priemoniy rasj

Regiono kategorija Intervencijy priemoniy rasis Suma, min. Eur.
ERPF Vidurio ir Vakary Svaraus miesto transporto infrastruktira 50,5
Lietuvos (toliau — VVL N
regionas) Svaraus miesto transporto riedmenys 145,0
AD infrastruktdra 19,6
SaF Visa Lietuva Svaraus miesto transporto infrastruktdra 6,0
Svaraus miesto transporto riedmenys 15,0
AD infrastruktdra 6,5
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Regiono kategorija Intervencijy priemoniy rasis Suma, min. Eur.

IS viso: 242.,6

Saltinis: 2021-2027 mety ES fondy investicijy programa

2021-2027 mety ES fondy investicijy programoje numatyta, kad visos planuojamos skirti IéSos bus
skiriamos dotacijos forma. FP taikymas néra numatytas.

Didzioji dalis 1éSy, t. y. net 85 proc. bus finansuojama i§ ERPF |éSy ir bus skirta VVL regionui, SaF bus
finansuojama AD naudojimo plétra visoje Lietuvoje, jskaitant abu VVL ir Sostinés regiong?’. 2021-2027
mety ES fondy investicijy programos investicijomis bus tesiamas DJMP, finansuotuose 2014-2020 m.
laikotarpio léSomis, numatyty darnaus judumo priemoniy diegimas didZiuosiuose Lietuvos miestuose ir
kurortuose: Vilniuje, Kaune, Klaipédoje, Siauliuose, Panevézyje, Alytuje, Marijampoléje, MaZeikiuose,
Utenoje, Jonavoje, Kédainiuose, TelSiuose, Visagine, Tauragéje, Druskininkuose, Palangoje, BirStone ir
Neringoje. Plungés ir Traky DJMP, finansuoty ne 2014—-2020 m. laikotarpio I1éSomis, numatyty darnaus
judumo priemoniy diegimg planuojama finansuoti EGADP ir kity finansavimo Saltiniy léSomis.

Atsizvelgiant | tai, kad 2021-2027 mety ES fondy investicijy programoje numatytos produkto rodikliy
siektinos reikSmés (2029 m.) yra daug didesnés nei tarpinés (2024 m.), daroma prielaida, kad didzioji dalis
investicijy bus jgyvendinama antroje 2021-2027 mety ES fondy investicijy programos laikotarpio puséje.

Kity AD varomy TP, pavyzdziui, fiziniy / juridiniy asmeny turimy tar$iy automobiliy, pakeitimo ir kitos nei
savivaldybiy kuriama AEI infrastruktiros plétros finansavimas 2021-2027 mety ES fondy investicijy
programoje néra numatytas.

4.2.1.2 Keliy prieziaros ir plétros programos (toliau — KPPP) léSos

Vadovaujantis LR keliy prieziGros ir plétros programos finansavimo jstatymu, KPPP yra finansuojama i$
jvairiy Saltiniy, jskaitant akcizus uz realizuotg benzing, dyzelinius degalus ir tepalus, transporto priemoniy
savininky mokestj, keliy mokestj, valstybés biudzeto IéSomis ir kt. Programos finansavimo |éSos gali bati
naudojamos:

e automobiliy keliams, tiltams, viadukams, estakadoms, tuneliams, gamybiniams—buitiniams keliy
statiniams projektuoti, statyti, tiesti, rekonstruoti, taisyti (remontuoti), inventorizuoti, priziaréti;

e keliy technikos, technologijos, transporto ir kitoms gamybos priemonéms jsigyti;

e keliy ir tilty tyrimy, statinio statybos techninei priezidrai, statinio saugos ir paskirties valstybinei
priezidrai atlikti, iSlaidoms uz skirta Zzeme, nukeliamus ar griaunamus pastatus ir kitus statinius,
Zeldinius ir kitas naudmenas apmokéti;

e keliy informacinéms sistemoms kurti, keliy plétrai;

e bendradarbiavimui su uzsienio valstybémis;

o teisés aktams ir normatyviniams techniniams dokumentams rengti;

e institucijy ir jstaigy, atsakingy uz valstybines reikSmeés kelius, iSlaikymo iSlaidoms apmokeéti ir kontrolés
jrangai jsigyti;

e paskoloms graZinti ir palikanoms mokéti;

e mokesc€iams administruoti ir jy surinkimo priezidrai;

o Keliy muziejui ir keliy srities istorinéms vertybéms islaikyti, jsigyti ir eksponuoti;

e saugaus eismo programoms keliuose ir jy priemonéms jgyvendinti (tarp jy valstybinés reikSmeés
keliuose jrengtai stacionariajai Keliy eismo taisykliy pazeidimy fiksavimo jrangai prizidréti, gaunamai
informacijai apdoroti ir kitoms saugaus eismo programoms jgyvendinti, naudojant IéSas i§ sumokéty ar
iSieSkoty baudy uz nustatyto greicio virsijima)

e kitoms keliy srities reikméms finansuoti.

Detali informacija apie KPPP finansavimo jstatymo jgyvendinimg yra pateikta LRV nutarime ,Dél Lietuvos
Respublikos keliy priezidros ir plétros programos finansavimo jstatymo jgyvendinimo®.

7 2021-2027 mety ES fondy investicijy programoje idskiriami du regionai, j kuriuos investuojama: Sostinés ir VVL regionas.
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Atlikus KPPP finansavimo 1é3y naudojimo nuo 2014 iki 2021 m. sgmaty analize pastebéta, kad didZioji
dalis KPPP |é38y buvo skirta automobiliy keliams projektuoti, statyti, tiesti, rekonstruoti, taisyti (remontuoti),
inventorizuoti, prizidréti.

2022 m. vasario 9 d. nutarimas LRV nutarime Nr. 112 ,Dél Lietuvos Respublikos keliy priezidros ir plétros
programos finansavimo jstatymo jgyvendinimo® nurodyta, kad KPPP finansavimo IéSos turéty bdti
skiriamos Lietuvos automobiliy ir keliy direkcijos (toliau — LAKD) specialiyjy jsipareigojimy vykdymui?s.
Minéti specialieji jsipareigojimai jgyvendina LAKD misijg — kurti ir uztikrinti visuomenei saugy, patogy,
draugisSkg aplinkai, iSmany susisiekimg Lietuvos keliais. Dél to, dalis KPPP |eSy galéty bati skiriama AD
naudojimo plétrai.

Visgi, atsizvelgiant j ankstesniy KPPP sgmaty analize matoma, kad investicijy pasidla i KPPP [éSy yra
mazai tikétina.

4.2.1.3 Klimato kaitos programos léSos

Vadovaujantis LR klimato kaitos valdymo finansiniy instrumenty jstatymu, KKP yra finansuojama i8:

e |éSy, gauty uz perleistus nustatytosios normos vienetus;
e |éSy, gauty uz aukcione parduotus apyvartinius tarsos leidimus;
o |éSy, gauty Sio jstatymo SeStajame skirsnyje nustatyta tvarka;

e savanoriSky fiziniy ir juridiniy asmeny IéSy, skirty klimato kaitos poveikio mazinimo priemonéms
jgyvendinti;

e Kity teisétai gauty IéSy.
KKP léSomis finansuojami:

e energijos vartojimo efektyvumo didinimo projektai;

e AEIl panaudojimo skatinimo, aplinkai palankioms technologijoms, tarp jy efektyvios energijos gamybos
kogeneracijos budu, diegimo projektai;

e NPP ir Nacionalinéje klimato kaitos valdymo darbotvarkéje numatyti nacionalinés klimato kaitos
valdymo politikos uzdavinius jgyvendinanciy NEKS veiksmy plano ir nacionaliniy plétros programy
(toliau — PP) ir jas jgyvendinantiems projektams vykdyti;

e Zemés naudojimo, Zemés naudojimo keitimo ir miskininkystés sektoriaus SESD absorbcinéms
galimybéms didinti;

e visuomenei informuoti ir Sviesti, mokslo tiriamiesiems darbams ir jy sklaidai, veiklos vykdytojams ir
kitiems asmenims konsultuoti ir mokyti aktualiausiais klimato kaitos politikos valdymo ir jgyvendinimo,
energijos vartojimo efektyvumo didinimo, atsinaujinanéiy energijos idtekliy panaudojimo ir aplinkai
palankiy technologijy diegimo klausimais;

e pagal ES teisés aktus, Klimato kaitos konvencijg, Kioto protokola, Paryziaus susitarimg ir kitus
tarptautinius susitarimus nustatytoms prisitaikymo prie klimato kaitos poky¢iy ir klimato kaitos padariniy
Svelninimo priemonéms jgyvendinti LR teritorijoje ir treCiosiose valstybése;

e KKP léSoms ir ES SESD dujy registrui administruoti, nacionalinéms iSmetamy | atmosferg SESD
apskaitos ir prognoziy rengimo sistemoms parengti, politikos ir priemoniy poveikio klimato kaitos
Svelninimui vertinti;

o Kit.

AD naudojimo plétrai 2021 m. KKP buvo skirta 47,7 min. Eur, i$ kuriy:

e 22,7 min. Eur — AD varomy TP, skirty keleiviams veZti, jsigijimui;

e 7,7 min. Eur — AD pildymo punkty plétrai bei AD varomy TP jsigijimui;

e 6,9 min. Eur — elektromobiliy jsigijimui;

e 55 min. Eur — darnaus judumo skatinimui, skiriant vienkartines kompensacijas VT bilietams,
paspirtuko, dviracio ar elektrinio mopedo ar motociklo jsigijimui;

e 19 min. Eur — kompensacijoms maziau tarSaus automobilio jsigijimui, sunaikinus sena, tarSy
automobil;.

8 https:// lakd.Irv.It/It/apie—mus/specialusis—ipareigojimas
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Taip pat, 2022 m. sausio mén. buvo paskelbtas kvietimas ,Maziau tarsiy judumo priemoniy jsigijimo
skatinimas nepasiturintiems fiziniams asmenims®. Siam kvietimui i§ KKP 168y numatyta skirti 1 min. Eur.

Papildomai, 2022-2025 m. Klimato kaitos programos ketveriy mety investicijy plano projekte”™ numatyta
skirti 12 min. Eur maziau tarSaus transporto jsigijimo ir (ar) panaudojimo skatinimui.

4.2.1.4 Modernizavimo fondo léSos

Modernizavimo fondas (toliau — MF) — viena i§ galimybiy Lietuvai uzsitikrinti finansavimg klimato kaitai
mazinti skirtoms investicijoms, siekiant spar€iau pereiti prie neutralios klimatui ekonomikos, modernizuojant
energetines sistemas ir didinant energijos vartojimo efektyvuma. Transporto sektoriaus energijos vartojimo
efektyvumas patenka j Direktyvos 2003 / 87 / EB 10 d straipsnio 2 dalyje nustatytas investicines prioritetines
kryptis.

MF jgyvendinimui rengiami jsakymai dél nacionaliniy finansavimo krypCiy dviejy mety laikotarpiui.
Nacionalinése finansavimo kryptyse 2021-2022 m.® numatyta, kad elektromobiliy jsigijimo skatinimui bus
skirta 50 min. (i$ jy — 15 min. Eur 2021 m.). 2022 m. vasario mén. Susisiekimo ministerijos duomenimis
2021 m. finansavimas i§ MF 2021 m. nebuvo skirtas, nes nebuvo patvirtinta 2021-2030 m. plétros
programos valdytojos LR susisiekimo ministerijos Susisiekimo plétros programa (toliau — Susisiekimo PP),
pazangos priemoné ir paraiSka dél finansavimo skyrimo®.. Planuojama, kad Sios 1éSos bus prieinamos
dotacijy forma 2022 m.

4.2.1.5 Europos ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo plano IéSos

NKL planuojama jgyvendinti reformg ,Judame neter§dami aplinkos®. Sios reformos tikslas — reik§mingai
sumazinti iSmetamg SESD kieki, laipsniSkai atsisakant tar$iausiy keliy transporto priemoniy (asmeniniy,
vieSojo sektoriaus, komerciniy, vieSojo transporto ir krovininiy) miestuose ir regionuose ir padidinant AEI
dalj transporto sektoriuje. Si reforma bus vykdoma jgyvendinant 4 priemones:

1. parama vieSajam sektoriui ir verslo jmonéms, skirta netarSioms transporto priemonéms jsigyti;

2. parama netarSioms vieSojo transporto priemonéms jsigyti;

3. TP jkrovimo / pildymo infrastruktdros jrengimas;

4. parama degaly i§ AEI (biometano dujy, transportui skirty antros kartos skystyjy biodegaly ir zaliojo
vandenilio) sektoriaus plétrai.

Vadovaujantis Susisiekimo PP, trims pirmoms priemonéms®i§ NKL IéSy numatoma skirti 250 min. Eur (i$

ju — 3,4 min. Eur — antrajai Tiriamajai sri€iai). Detali informacija apie planuojamas investicijas pateikta

lenteléje Zemiau.

Lentelé 31 NKL numatytas finansavimas pagal planuojamus pasiekti rodiklius

Planuojama pasiekti
reikSmeé iki 2026 m. Il | Numatytas finansavimas, Finansuojamos

Rodiklio pavadinimas ketv., vnt. min. Eur veiklos

Isigyty ir registruoty 23,5 takst.

Lietuvoje netarsiy

transporto priemoniy

skaicius 20,6 Sunkiosios TP (N2, N3,
’ M2, M3 klasés)

Lengvosios TP (M1,

79,0 N1)

® Nuoroda internete: https://e-
seimas.Irs.It/portal/legalAct/It/ TAP/16547611a04e11lec9e62f960e3eelch6?positioninSearchResults=0&searchModelUUID=82059fb
9-04a9-452b-a51c-6bal49e8eab5

8 https:// www.e—tar.lt/portal/lt/legalAct/81523ae0058211ec9f09e 7df20500045

81 Paraigka del MF lesy skyrimo derinama su EIB

82 Ketvirtoji papriemoné yra priskirta LR energetikos ministerijos atsakomybei ir nepatenka j $io Vertinimo ir Tiriamuyjy sri¢iy apimtj,
todél toliau néra nagrinéjama.

50



Planuojama pasiekti

reikS§mé iki 2026 m. Il | Numatytas finansavimas, Finansuojamos
Rodiklio pavadinimas ketv., vnt. min. Eur veiklos
Pagaminty (surinkty) 25,0
Lietuvoje elektriniy 3,4 -
autobusy skaicius®
Isigyty ir pristatyty elektra 230,0 69,0 Autobusy jsigijimas
varomy VT priemoniy
(autobusy) skaiéius 6.0 |krovimo infrastruktdros
! jrengimas
Pradéjusiy veikti vieSujy ir 5,3 tdkst.

pusiau vieSuyjy jkrovimo
prieigy ir labai didelés

N - . 61,5 -
galios jkrovimo prieigy
krovininiam transportui ir
(ar) autobusams skaicius
Irengty ir paslaugas 34,0 81 Biodujy stoteliy

teikianciy vieSujy suslégty

biodujy ir vandenilio

pildymo punkty skaicius 24 Vandenilio papildymo
' punkty jrengimas

jrengimas

IS viso 250,0

Saltinis: NKL ir Susisiekimo ministerijos pateikti duomenys

IS viso NKL numatytoms priemonéms susijusioms su pirmaja Tiriamaja sritimi planuojama investuoti 246,6
min. Eur. Sios investicijos planuojamos jgyvendinti iki 2026 m. birzelio 30 d.

4.2.1.6 Valstybés biudzeto lIéSos
Susisiekimo PP numatytas finansavimas i$ valstybés biudZeto 1é5y NPP 6.1. uzdavinio jgyvendinimui:

e 24,0 min. Eur bus skirta ES fondy IéSomis netinkamg finansuoti PVM, t. y. Plane ,Naujos kartos
Lietuva“ numatytoms veikloms jgyvendinti ir Gkio subjektams, nesantiems PVM mokétojais;

e 15 min. Eur bus skirta priva€iy elektromobiliy jkrovimo prieigy jrengimui DJMP rengusiose
savivaldybése;

e 58,7 min. Eur bus skirta prisidéti prie pagal 2021-2027 m. ES fondy investicijy programg finansuojamy
priemoniy, skirty DJMP jgyvendinimui.

Valstybés biudzeto 165y suma laikotarpiui iki 2030 m. pirmajai Tiriamajai sriCiai sieks, specifiSkai, auk§&iau
minétoms veikloms 84,2 min. Eur.

4.2.1.7 Tarptautiniy finansy institucijy léSos

Atliekant Vertinimg buvo iSanalizuotos keturiy tarptautiniy finansy institucijy — Europos investicijy banko
(toliau — EIB), Europos rekonstrukcijos ir plétros banko (toliau — ERPBY), Siaurés investicijy banko (toliau —
SIB) ir Europos Tarybos vystymo banko (toliau — CEB) vieSai pateikiama informacija apie Lietuvoje
finansuotus projektus. Tarptautinés finansy institucijos finansavimg projektams teikia vadovaujantis savo
investavimo gairémis, todél kiekvienos i$ $iy institucijy finansavimas skiriasi tiek pagal sitlomas salygas,
tiek pagal remiamas sritis. Sios institucijos turi didelj potencialg finansuoti su AD naudojimo plétra
susijusius projektus, tagiau pavieniai projektai Sioms institucijoms dazZnai yra per mazos apimties, nebent
rinkoje atsirasty itin didelés apimties projektai arba maZesnés apimties projektams skolinama per
partnerius, veikiancius vietingje rinkoje®4. Pavyzdziui:

8 Pilka spalva pazymétas rodiklis ir jam pasiekti numatytas finansavimas yra skirtas antrai Tiriamajai sriiai ir yra aptariamas
4.2.2.3 poskyryje

84VIPA (2020) Energijos efektyvumo didinimas Tkio subjektams ir atsinaujinanéiy energijos istekliy plétra. Skatinamojo finansavimo
poreikio vertinimas. Prieinama:

51



o EIB tiesiogiai dazniausiai investuoja j didelés apimties projektus (daugiau kaip 25 min. Eur), o EIB
investicijy dydis yra nuo 7,5 min. Eur;

e ERPB paprastai finansuoja ne mazesnés nei 5 min. Eur (ERPB finansavimo dalis ~35 proc.) apimties
projektus.

« SIB dazniausiai investuoja j projektus, kuriuose jy investuota dalis yra nuo 10 min. Eur;

e« CEB finansuojama maziausia / didziausia suma néra apibrézta. Atlikus CEB finansuoty projekty
perziirg matoma, kad maziausia iki Siol CEB finansuota suma — 2 min. Eur®. Preliminariais
duomenimis CEB dazniausiai finansuoja iki 50 proc. projekto vertés, taciau iSskirtiniais atvejais
finansavimas gali siekti iki 90 proc.®

Apacioje trumpai apibendrinta informacija apie tarptautiniy finansy institucijy strategines investavimo
kryptis ir pateikti anksCiau finansuoty projekty pavyzdziai:

o ERPB. Patvirtintoje ERPB 2021-2026 m. strategijoje Lietuvai®’, ERPB nustaté Sias strategines kryptis:
- Energetinio saugumo stiprinimas ir efektyvaus energijos naudojimo gerinimas;
- Privataus sektoriaus konkurencingumo stiprinimas per inovacijy karimg ir diegima.

ERPB 2021-2026 m. strategijoje Lietuvai aukSc¢iau nurodytiems tikslams pasiekti néra numatyta jgyvendinti
veiksmus, kurie leisty daryti prielaidg, kad ERPB planuoja konkrecias investicijas, nukreiptas j AD
naudojimo plétra.

Iki 2015 m. gruodzio 31 d. ERPB j infrastruktirg (savivaldybiy ir aplinkos apsaugos infrastruktira ir
transportas) buvo investave 4 proc. viso portfelio Lietuvoje. Pavyzdziui, 2004 ir 2006 m. ERPB suteiké dvi
paskolas po 10 min. Eur Kauno m. autobusy ir troleibusy atnaujinimui, todél investicijos j AD varomy TP
pléetrg arba AD infrastruktirg yra galimos atskiriems projektams

« SIB. Tvarumo strategijojes® numatyta, kad priimdami sprendimus, SIB orientuojasi j tvariy ir klestinéiy
bendruomeniy kirima, teikiant finansavimg ilgalaikéms investicijoms, turinioms teigiamg socialinj,
ekonominj ir aplinkosauginj poveikj, finansavima.

SIB teikia ilgalaikes paskolas ir garantijas investiciniams projektams, kuriuos jgyvendinant stiprinamas
Siaurés ir Baltijos $aliy konkurencingumas ir aplinkos apsauga. Nuo 2011 m. pabaigos SIB Lietuvoje
pasiradé devynias paskoly sutartis, kuriy bendra suma — 377,0 min. Eur. Penkios i$ jy yra susije su AD
varomy transporto priemoniy jsigijimu. PavyzdZziui, 2011 m. Vilniaus m. savivaldybei buvo suteikta paskola
dyzeliu varomy autobusy pakeitimui SGD varomais autobusais. Atsizvelgiant j tai, kad SIB aktyviai
investuoja j su tvarumu susijusius projektus, numatoma, kad investicijy pasitla yra galima konkretiems
projektams, atitinkantiems SIB investavimo gaires (investicijy apimties reikalavimus).

o EIB. EIB grupés klimato veiksmy plane 2021-2025 m.8, viena i§ pagrindiniy investiciniy krypciy —
iSmanesnis ir tvaresnis transportas. Pagrindinés EIB finansavimo kryptys — mobilumo sprendimai, AD
infrastruktdra, investicijos j tvary vieSajj transportg (gelezinkeliy, metro ir uosty projektai) ir MTEPI
veiklos aviacijos ir prekybos laivybos sektoriuose.

Nuo 2012 m. pradzios iki 2015 m. kovo pabaigos EIB Lietuvoje pasirasé vienuolika paskolos suteikimo
sutardiy, kuriy bendra suma yra 347,5 min. Eur. IS Sios sumos buvo finansuoti tokie projektai, kaip dviraciy
taky jrengimas, viesojo transporto parko atnaujinimas, elektromobiliy jkrovimo stoteliy jrengimas Vilniaus
mieste ir kt.

Taip pat, EIB atlieka svarbig funkcija ir MF veikloje — EIB aukcione parduoda ES apyvartiniy tarSos leidimus,
vertina paramg gaunanciy valstybiy nariy sitilomas investicijas, valdo pajamas ir perveda isteklius.

e CEB. CEB finansuoja projektus, kuriais skatinama socialiné sanglauda ir socialiné integracija Europoje.
Iki Siol CEB Lietuvoje daugiausiai finansavo su infrastruktiros atnaujinimu susijusius projektus,

https:/ffinmin.Irv.It/uploads/finmin/documents/files/Energijos%20efektyvumo%20didinimas%20%C5%ABkio%20subjektams%20ir%2
OAtsinaujinan%C4%8Di%C5%B3%20energijos%20i%C5%A1tekli%C5%B3%20pl%C4%97tra.pdf

8 Nuoroda internete: https://coebank.org/en/project-financing/projects-approved-administrative-council/?page=1

8 Nuoroda internete:
https:/ffinmin.Irv.It/uploads/finmin/documents/files/Energijos%20efektyvumo%20didinimas%20%C5%ABkio%20subjektams%20ir%2
OAtsinaujinan%C4%8Di%C5%B3%20energijos%20i%C5%A1tekli%C5%B3%20pl%C4%97tra.pdf

87 https:// www.ebrd.com/cs/Satellite?c=Content&cid=1395238319882&d=&pagename=EBRD%2FContent%2FDownloadDocument
88 https:// www.nib.int/files/1ef9e6f3646b3055269c3b385ee8¢73f76597207/nib—sustainability—policy.pdf
8 https:// www.eib.org/attachments/thematic/eib_group_climate_bank_roadmap_en.pdf
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pavyzdZiui, planuojamas teikti paskolas daugiabuciy namy renovavimui, vandentiekio atnaujinimg ir kt.
Transporto sektoriuje 2020 m. CEB suteiké 21,5 min. Eur paskolg UAB ,Kauno autobusai®.

Interviu su EIB atstovais, buvo pastebéta, kad tarptautinés finansy institucijos domisi galimybémis
investuoti j AD naudojimo plétrg, ypac j elektromobiliy jkrovimo infrastruktdros tinklo plétrg. Taip pat, interviu
metu buvo pastebéta, kad siekiant pritraukti tarptautiniy finansy institucijy démesj investuojant j konkrecias
FP, reikia didelio masto (angl. economies of scale) ir didesnés apimties projekty / FP, lyginant su Siuo metu
jgyvendinamomis FP%. Taigi, investicijy srautas i$ tarptautiniy finansy institucijy yra galimas ir 10 m.
perspektyvoje gali sudaryti ne maziau kaip 100 min. Eur.

4.2.1.8 Rizikos kapitalo fondy léSos

TipiSkai rizikos kapitalo fondy objektai — galutiniai naudos gavéjai, kuriy paslaugas / produktus galima plésti
(angl. scale up) j skirtingas rinkas ar rinkos segmentus. Tokie galutiniai naudos gavéjai kaip keleiviy
pervezimo jmonés, kroviniy pervezimo jmonés, degalinés® ir pavézéjai, dazniausiai veikia konkreciuose
rinkos segmentuose. Dél Sios priezasties AD naudojimo plétros Sioje Tiriamoje srityje néra tikétinos.

4.2.1.9 Privacios léSos - kredito jstaigos

Atsizvelgiant j tai, kad transporto sektorius yra atsakingas net uz ketvirtadalj SESD imetimy, j netarsiy TP
jsigiiimg ir AD infrastruktdros plétrg aktyviai investuojamos ir privacios IéSos. Vadovaujantis valstybés
jmonés ,Regitra“® duomenimis Lietuvoje iki 2022 m. sausio mén. buvo uzregistruota 1517 juridiniams
asmenims priklausanciy TP, varomy elektra (nejskaitant troleibusy). Atsizvelgiant j vidutine TP pagal TP
kategorijg kaing, skaiCiuojama, kad bendra investicijy suma j elektra varomas TP iki 2022 m. sausio mén.
sieké 68,8 min. Eur. Atémus komerciniy transporto priemoniy jsigijimui skirtg kompensacijy suma,
skaiciuojama, kad iki Siol j AD varoma transportg buvo investuota 63,8 min. Eur privaciy 1éSy®. Lenteléje
Zemiau pateikti vieSai prieinami pavyzdziai apie konkreciy tkio subjekty investicijas j AD naudojimo plétra.
Tokio pobldzio projektai dazniausiai yra iniciuojami jmoniy, taCiau dazniausiai yra finansuojami kredito
jstaigy léSomis®. Daroma prielaida, kad didzioji dalis transporto sektoriaus investicijy buvo finansuojama
kredito jstaigy suteiktu finansavimu.

Lentelé 32 VieSai prieinami pavyzdziai apie konkrecCiy Ukio subjekty investicijas j AD naudojimo plétrg

Tiksliné grupé Ukio subjektas Investicijy apraSymas
Privacios kroviniy UAB DPD Lietuva 2021 m. investavo 3 min. Eur j 50 elektromobiliy ir jy jkrovimo
pervezimo jmonés infrastruktdros plétrg®.

UAB DHL Lietuva UAB ,DHL Lietuva“ strategijoje numatyta iki 2050 m. vykdyti
klimatui neutralig veiklg, todél jmonés parke jau dabar yra
elektromobiliy.

TP dalijimosi UAB Ride Share Jmonés valdomg parkg sudaro tik elektromobiliai. Esamas

platformos (Spark) elektromobiliy parkas yra nuolat ple€iamas: 2021 m. jmoné
investavo praplété miesto visureigiais. Investicija j ,Peugeot 2008”
ir ,Opel Mokka—e” elektromobilius. Bendra investicijy verté sudaré
1 min. Eur. Parko auginimui finansavima suteiké Medicinos
bankas, su juo 2021 m. pabaigoje pasiraSyta penkeriy mety
trukmés bendradarbiavimo sutartis®.

9 Interviu metu buvo nurodyta suma — ne maziau kaip 50-100 min. Eur

91 Vadovaujantis AD] nuo 2023 m. sausio 1 d. visose statomose arba rekonstruojamose degalinése turi bati jrengta bent viena
vieSoji didelés arba labai didelés galios elektromobiliy jkrovimo prieiga. Dél to, degalinés yra viena i$ tiksliniy grupiy, kurioms bus
reikalingos investicijos diegiant AD infrastruktdrg. Detalesné informacija apie degalines yra pateikta ,Energijos vartojimo efektyvumo
didinimo ir atsinaujinanciy energijos iStekliy naudojimo centralizuoto Silumos ir vésumos tiekimo bei transporto sektoriuose
planuojamy jgyvendinti finansiniy priemoniy iSankstiniame vertinime*

92 Skai¢iavimas pagal TP kategorijg pateiktas Priede Nr. 7.

9 Daroma prielaida, kad apie 40 proc. transporto sektoriaus investicijy buvo finansuojama kredito jstaigy suteiktu finansavimu. Si
prielaida daroma vadovaujantis Lietuvos Banko atlikta jmoniy apklausa 2019 m., kurioje 40 proc. apklausty paslaugy sektoriaus
imoniy, nurodeé, kad jrenginiy ir TP jsigijima finansavo kredito jstaigy suteiktomis léSomis.

9 https:// www.delfi.It/verslo—poziuris/verslas—pranesa/dpd-lietuva—investicijos—i—elektromobilius—siekis—sumazinti—planetoje—
paliekama—pedsaka.d?id=85802957

% https:// madeinvilnius.It/verslas/vilniaus—rinka/spark—skolinasi—1-mIn—euru—pirks—elektrinius—visureigius/
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Tiksliné grupeée Ukio subjektas Investicijy apraSsymas

Citybee 2021 m. | pusm. Jsigijo 100 vnt. krovininiy elektromobiliy
»Volkswagen e—Crafter”, kurie yra eksploatuojami Vilniuje, Kaune ir
Klaipedoje

Saltinis: vie$ai prieinama informacija

Apskaiciuota investicijy suma ir pateikti pavyzdziai / atvejai rodo, kad jvairiuose sektoriuose veikiantys dkio
subjektai investuoja j netarSias TP.

Kredito jstaigos taip pat investuoja ir j AD varomg VT. Iki Siol didziyjy miesty ir rajoninés savivaldybés prie
AD varomy TP ir AD infrastruktdros projekty finansavimo dazniausiai prisidédavo skolintomis IéSomis.
Nuosavo indélio suma dazniausiai sieké ~15 proc. viso projekto vertés. Apklausty savivaldybiy teigimu, net
pasiskolinus sglyginai mazg l1é3y suma, daugeliu atvejy buvo pasiekti skolinimosi limitai. Dél to, manoma,
kad 10 m. perspektyvoje privaciy lésy pritraukimas AD varomo VT jsigijimui ir AD infrastruktdros plétrai bus
ribotas dél savivaldybiy skolinimosi limity (zr. 3.1.1 ir 3.1.2 skyrius).

Siekiant jvertinti privaciy 1€Sy srautg 10 m. perspektyvoje buvo atlikti interviu su Lietuvos banky asociacija
(toliau — LBA) ir trijy kredito jstaigy atstovais. Jy teigimu, AD varomy TP plétra gali bdti planuojama
skolinantis i§ kredito jstaigy. Visgi, Okio subjektai turéty atitikti kredito jstaigy taikomus rizikos ir
kreditingumo reikalavimus.

Atlikus interviu su kredity jstaigomis buvo iSsakytos Sios pagrindinés mintys apie potencialy investicijy
srautg apie AD naudojimo plétra:

e Investicijos | netarSiy TP plétrg yra ypac patrauklios kredito jstaigoms dél gerai finansy jstaigoms
zinomy finansiniy instrumenty ir aiSkios grazos;

« Siuo metu kredito jstaigos Europos centrinio banko rezervuose turi ir yra pasiruo$e skolinti daugiau nei
12 mird. Eur®s;

e Pradedama jgyvendinti EK inicijuota ES tvariy finansy iniciatyva® turi jtakos kredito jstaigy poreikiui
skolinti tvarioms iniciatyvoms. Dél to, investicijos j AD varomg transportg ir infrastruktdrg finansy
jstaigoms yra ypa¢ aktualios;

o Kredito jstaigos yra pasiruoSe investuoti j tvarias investicijas ir, jeigu bus poreikis, perskirstyti esamus
investicijy portfelius link tvariy investiciju, siekiant patenkinti esamg poreikj;

o Kredito jstaigos gali patenkinti paklausg ty Okio subjekty, kurie veikia pelningai ir turi apibréztg pinigy
srautg ateityje. Visgi, privacios 1éSos néra ir nebus prieinamos 0kio subjektams, kuriy veikla yra
nuostolinga, pavyzdZiui, keleivinio transporto priemonéms;

e Kredito jstaigos noriai investuoja j savivaldybiy vykdomus projektus, nes savivaldybeés yra priskiriamos
prie zemos rizikos klienty.

Vertinant galimg privaciy 1&éSy pasitlg, Valstybés investicijy valdymo agentdros atstovai jvardino Siuos
apribojimus, kurie gali turéti jtakos AD naudojimo plétrai reikalingam finansavimui i$ kredito jstaigy gauti:

o Kredito jstaigos pakankamai atsargiai vertina pelningai veikiancias, taCiau aukstg skolos ir nuosavo
kapitalo santykj turinCias jmones. Tokiais pozymiais daznu atveju pasizymi privaios kroviniy
pervezimo jmones;

e Be salyginai auksty kreditingumo reikalavimy jmonei, finansavimo apribojimas arba finansavimo salygy
nepatrauklumas jmonei gali pasireiksti trumpesniu finansavimo laikotarpiu, auk3tesniu nuosavo jnaso
reikalavimu, Zemesne likutine verte (lizingo sandoriams), auksStesne kainodara (nei tai suponuoja
jmonés rizikingumo rodikliai), papildomomis nepalankiomis jmonés veiklg arba finansy valdymg
ribojanciomis sglygomis (angl. covenants), uztikrinanciais neproporcingai auksta kreditoriaus apsaugg
(skolininko saskaita);

o Kredito jstaigos konservatyviai vertina spar€iai augancias jmones, todél tokios jmonés taip pat gali
susidurti su nepatenkinama finansavimo pasiula;

9% https://www.lba.lt/It/apie-mus/asociacijos-naujienos/skolintis-verslui-lietuvoje-palanku-kaip-niekada-laisvu-lesu-bankuose-per-12-
mird-euru

97 https://ec.europa.eu/info/business-economy-euro/banking-and-finance/sustainable-finance/overview-sustainable-finance_en
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o Kredito jstaigos jmonéms ir sektoriams taiko koncentracijos limitus. Dél Sios prieZasties eksponentiSkai
padidéjus netarSiy TP jsigijimo mastui, tai gali tapti kredito pasidlg varzanciu veiksniu.
Taip pat, vezéjy asociacijos ,Linava“ teigimu, keleiviy ir kroviniy pervezimo sektorius Siuo metu susiduria

su problema, kad vis daugiau Lietuvos mazyjy ir smulkiyjy transporto jmoniy (iki 20 TP) negali gauti kredity
naujiems vilkikams jsigyti, kurie batini verslo plétrai. Si problema iSliks aktuali ir AD varomy TP kontekste.

Apibendrinant, privaciy &8y, skirty AD naudojimo plétrai, pasitla yra didelé. Visgi, privaciy keleiviy ir
kroviniy pervezimo sektoriai yra nehomogeniski (skirtingas jmoniy dydis ir kreditingumas), todél ne visos
iy sektoriy jmonés turés prieigg prie kredito jstaigy finansavimo. Skai€iuojant investicijy pasitla daromos
Sios prielaidos:

o kredito jstaigy IéSomis nebus patenkinta 24,6 proc. privataus kroviniy pervezimo sektoriaus jmoniy
investicijy paklausos. Si prielaida padaryta vadovaujantis Lietuvos Banko jvykdytomis jmoniy
apklausomis 2018 | pusm. — 2021 m. | pusm. Nustatyta, kad jmoniy, kuriy praSymas pasiskolinti kredito
jstaigy buvo atmestas, vidurkis Siuo laikotarpiu buvo 24,6 proc. %,

e savivaldybiy / savivaldybés jmoniy ir privaciy keleiviy pervezimo jmoniy poreikiai privaciomis [éSomis
gali bati patenkinti tik 15-20 proc.%, dél potencialiai nepelningos veiklos ir aukstesnés Sio sektoriaus
rizikos.

4.2.1.10 Privataus kapitalo fondy léSos

Privataus kapitalo fondy valdytojams investicijos Sioje AD tiriamojoje srityje néra patrauklios. Pagrindiné
priezastis — ankstesnés patirties investuojant j tokio pobudzio investicijas neturéjimas.

Visgi, interviu su pensijy fondy valdytoju metu atkreiptas démesys, kad siekiant iSsamiai jvertinti pensijy
fondy jsitraukima | Fondo veiklg, svarbu pamatyti ir jvertinti galutinj, valstybés patvirtinta, FP salygy
aprasyma.

4.2.2 Transporto priemoniy, naudojanciy alternatyvius degalus, gamybos /
perdarymo veiklos skatinimas

Atlikus pirminiy ir antriniy Saltiniy analize ir jvertinus AEI varomy TP priemoniy gamybos / perdirbimo rinkg

Lietuvoje ir pagrindinius zaidéjus galima daryti prielaidg, Sia veikla uzsiimantys dkio subjektai pagal jmonés

brandg ir kuriamy produkty technologinés parengties lygj, gali bati skirstomi j:

e (kio subjektus, planuojancius veiklos plétrg;

o startuolius arba jaunas jmones, investuojancias | MTEPI veiklas.

Galima finansavimo pasidla priklauso nuo jmonés brandos ir jos kuriamy produkty technologinio

parengtumo. Dél Sios priezasties, Siame skyriuje investicijy pasila apraSoma atsizvelgiant j abu jmonés ir

jos kuriamo produkto brandos atvejus.

4.2.2.1 ES struktariniy fondy léSos

2021-2027 mety Europos Sajungos fondy investicijy programoje atskiry priemoniy TP perdarymui /
gamybai suplanuota néra. Numatoma, kad investicijy srautas AD varomy TP gamybai ir / ar perdarymui
gali teoriSkai ateiti i$ kity verslui skirty esamy ir planuojamy FP, kaip nurodyta lenteléje Zzemiau.

% Nuoroda internete: https://www.Ib.It/uploads/publications/docs/33288_1fb88712b970bdadf59cdb6c68158433.pdf

% Prielaida daroma atsizvelgiant j tai, kad ank$¢iau savivaldybés skolinosi ~15 proc. i$ kredito jstaigy ES struktiriniy fondy léSomis
finansuojamy projekty jgyvendinimui
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Lentelé 33 Verslo finansavimo FP, kuriomis gali pasinaudoti Gkio subjektai, gaminantys / perdarantys AEI
varomas transporto priemones

Potencialus
Numatomas investicijy galutinis naudos
Esama/ planuojama | srautas i$ ES struktiriniy | IS kity Saltiniy, | Finansavimo gavéjas ex ante
FP fondy, min. Eur min. Eur paskirtis kontekste
Tiesiogiai INVEGOS 121,3 15 —i$ grizusiy Investicijos ir SVV subijektai,
iSduodamy paskoly [éSy; apyvartinis veikiantys iki 5 mety ir
FP smulkaus ir 63,96 — I8 kapitalas planuojantys
vidytinio verslo privaciy 1ésy investicijas_j _
(toliau — SVV) ekonominés veiklos
subjektams ir MTEPI pradzig ir plétra; MV],
projektams didelés jmonés, kai
jigyvendinti bendradarbiauja su
MV]
Pasidalytos rizikos 68,4 50,07 — i Investicijos ir MV]
paskoly FP grjzusiy lésy; apyvartinis
23,7 —i8 kapitalas
privaciy léSy
IS viso: 189,7

Saltinis: Verslo finansavimo i§ankstinis vertinimas

Atsizvelgiant | pateiktg informacijg, per ateinancius 10 m. numatoma, kad AD varomy TP gamybai ir / ar
perdarymuii® prieinama ES struktdriniy fondy suma siekia 189,7 min. Eur. Nepaisant to, kad §i suma yra
galima, 2014-2020 m. programavimo laikotarpiu Gkio subjektai, uzsiimantys AD varomy TP gamyba /
perdarymu esanciomis investicijomis nepasinaudojo. Dél to, §i suma yra prieinama, tadiau mazai tikétina,
kad Sios Tiriamosios srities tikslinés grupés ja pasinaudos. Dél Sios priezasties, taikoma prielaida, kad tkio
subjektai, uzsiimantys AD varomy TP gamyba / perdarymu, Siomis FP naudosis maza apimtimi.

4.2.2.2 Valstybés biudzeto |éSos

Susisiekimo PP atskiry valstybés biudzeto leSy AEI varomy transporto priemoniy gamybai / perdarymui
numatyta néra. Visgi, maza dalis valstybés biudzeto I&€Sy gali bati skirta, jeigu Tkio subjektai, planuojantys
pasinaudoti paramos schema elektriniy autobusy gamybai (surinkimui), ir neturi PVM mokétojo kodo, gali
bati skirta iS valstybés biudzeto 1é3uy.

4.2.2.3 Europos ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo priemonés léSos

Vienas i§ NKL rodikliy, priskirty 4.2.1.5. poskyryje aprasytai reformai — pagaminty (surinkty) Lietuvoje
elektriniy autobusy skaicius. Planuojama, kad Lietuvoje iki 2026 m. Il ketv. Bus pagaminta (surinkta) ne
maziau kaip 25 elektriniai autobusai. Siam tikslui pasiekti, i NKL 1&é5y planuojama skirti 3,4 min. Eur.

4.2.2.4 Tarptautiniy finansy institucijy léSos

Tarptautiniy finansy institucijy investicijos j Okio subjektus, uZsiiman&ius AEIl varomy transporto priemoniy
gamyba / perdarymu yra prieinamos rinkos dalyviams. Pavyzdziui, EK ir EIB grupés jsteigtas Europos
energijos efektyvumo fondas (angl. European Energy Efficiency Fund) 2020 m. investavo 4 min. Eur |
Klaipédoje jsikdrusig jmone UAB ,Véjo projektai“ (Dancerbus).

Atsizvelgiant j tarptautiniy finansy institucijy specifikg ir turint omenyje pakankamai koncentruotg ir ilgo
jéjimo | rinkg laikotarpio reikalaujantj produktg, 10 m. perspektyvoje tarptautiniy finansy institucijy
finansavimas yra galimas ir tikétinas. Dél Lietuvoje veikian&iy skaiciaus ir jy brandos, daroma prielaida,
kad wkio subjektai galéty pritraukti iki 10—20 min. Eur tarptautiniy finansy institucijy lé3y.
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4.2.2.5 Rizikos kapitalo fondy léSos (su valstybés dalyvavimu)

Atsizvelgiant j Okio subjekto ir kuriamo produkto branda, rizikos kapitalo fondy investicijos yra prieinamos
ir AEl varomy transporto priemoniy gamintojams / perdirbéjams. Siuo metu veikiantys / planuojami jkurti
rizikos kapitalo fondg, kuriy finansavimu gali pasinaudoti Ukio subjektai, gaminantys / perdarantys
transporto priemones j varomas AEI, nurodyti 4.2.3.1 skyriuje.

Vadovaujantis ,Verslo srities planuojamy finansiniy priemoniy iSankstiniu vertinimu“ i grjzusiy 1ésy
planuojama jgyvendinti FP ,Plétros fondas Il1*. Siai FP planuojama skirti 30 min. Eur. Priemoné bty skirta
teikti kapitalg diversifikuoto labai MV], siekianCiy patekti j naujas rinkas arba sektorius, kurti naujus
produktus arba kitaip realizuoti plétros planus, portfelio vystymui. Dar vienas rizikos kapitalo fondas, kurio
investicijas Siame sektoriuje veikianCios jmonés galéty pritraukti — Baltijos inovacijy fondas | ir Il
Atsizvelgiant | Siy FP tiksla, jos galéty generuoti investicijy srautg AEI varomy transporto priemoniy
gamintojams, planuojantiems veiklos plétrg (angl. scale up).

Visgi, dél mazo AD varomy TP gamybos / perdarymo rinkos dalyviy skaiciaus, tikétina, kad tokio pobudzio
investicijas galéty gauti dvi jmonés. Dél Tiriamosios srities specifiSkumo ir potencialiy investicijy imlumo
kapitalui (angl. capital intensive investment) vienos investicijos dydis turéty siekti didziausig

rekomenduojamg Baltijos inovacijy fondo Il investicijy j vieng MV] dydj, t. y. 15 min. Eur. Vadovaujantis
Siomis prielaidomis, investicijy pasiula galéty siekti 30 min. Eur.

4.2.2.6 Privacios léSos — kredito jstaigos

AEI varomy transporto priemoniy gamybai ir perdarymui privaciy léSy suma gali bati pritraukiama
jgyvendinant 4.2.2.1 skyriuje nurodytas FP. Siy FP jgyvendinimas gali sugeneruoti 51 min. Eur privaciy
I&éSy srautg, kuris baty prieinamas ir nagrinéjamai tikslinei grupei.

Atlikus kokybinj tyrimg buvo nustatyta, kad brandzios jmonés, kurios gamina / perdaro TP j varomas AEI
planuoja kreiptis finansavimo j kredito jstaigas dél privaciy léSy finansavimo gamybinés veiklos plétrai.
Jmoniy teigimu, didzioji dalis finansavimo gali biti pritraukta i$ privaciy 1ésy.

Atlikus interviu su kredito jstaigy atstovais buvo nustatyta, kad tokio pobidzio investicijos yra jdomios,
taciau, kaip ir minéta auksciau, tkio subjektai turéty veikti pelningai (angl. bankable). Apzvelgus esamg
rinkg, daroma prielaida, kad finansy jstaigos tokio pobadzio veikloms 10 m. perspektyvoje galéty skirti iki
19,9 min. Eur.

4.2.2.7 Privataus kapitalo fondy léSos

Lietuvoje veikiantys privataus kapitalo fondai, tokie kaip BaltCap, InVL, Orion Securities ir kt. galéty
investuoti j AElI varomy TP gamyba / perdarymu uzsiimancias jmones, ta€iau tokioms investicijoms
pritraukti, Gkio subjektai turéty bati iSvyste produkta, i§ kurio gali bati planuojamas realus pinigy srautas.
Sig veiklg vykdangiy jmoniy, kurios yra jsitvirtinusios rinkoje ir galéty investuotojams generuoti finansine
graza, rinkoje yra nedaug. Interviu su UAB ,Véjo projektai“ atstovais metu buvo pastebéta, kad, kad jy
plétrai reikalingos ypac didelés investicijos, taciau finansavimo prieigg stabdo kol kas nejsibégéjantys
pardavimai, o dél to jmoné yra suprantama kaip padidintos rizikos. Dél Siy priezasc€iy, jvairiy fondy
investicijos yra galimos, taCiau artimiausiu metu — mazai tikétinos.

4.2.3 Susisiekimo srities inovacijy diegimas ir skatinimas
Iki Siol Lietuvoje susisiekimo sektoriaus inovacijy skatinimui buvo sukurtos dvi iniciatyvos:

e Transporto inovacijy centras (toliau — TIC). Susisiekimo ministerijos valdomy jmoniy — AB ,Lietuvos
geleZinkeliai“, AB ,Lietuvos pastas® ir AB ,Keliy prieziara“ iniciatyva jkurtas 2019 m., TIC yra skirtas
skatinti partneryste tarp vieSojo sektoriaus jmoniy ir startuoliy, MV|, akademinés bendruomenés
susisiekimo inovacijy kontekste. TIC yra jkires vadinamajg ,smélio dézZe“ (angl. sandbox)
prieSankstyvosios stadijos startuoliams, leidZiantiems iSbandyti jy kuriamus sprendimus realiomis
sglygomis.

e Ko—investicinis fondas susisiekimui. Detali informacija apie finansuojamas veiklas pateikiama 4.1.3
skyriuje.

Atlikus interviu su UAB ,INVEGA® atstovais ir antriniy Saltiniy analize gali bati teigti, kad Sios dvi iniciatyvos
neveikia ir tarpusavyje yra susije prieZastiniais rySiais. TIC veikla néra pakankamai gerai iSplétota, todél
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dél dalyvavimo ,smélio dézéje” j TIC kreipiasi salyginai mazas skai€ius prieSankstyvosios ir ankstyvosios
stadijos startuoliy — vadovaujantis viedai prieinamais duomenimis, nuo TIC veiklos pradzios, ,smélio déze*
pasinaudojo dvi jmonés. FP ,Ko—investicinis fondas susisiekimui“ jgyvendinancios UAB ,INVEGA® teigimu,
Sis prieSankstyvosios ir ankstyvosios stadijos startuoliy trikumas i$ dalies lemia tai, kad yra nepakankamai
startuoliy, galin¢iy dél finansavimo kreiptis j ,Ko—investicinj fondg susisiekimui“. UAB ,INVEGA® atstovy
teigimu FP ,Ko—investicinis fondas susisiekimui“ sglygos yra patrauklios, taciau fondo gyvavimo laikotarpiu
nebuvo pakankamai susisiekimo sektoriuje veikian€iy dkio subjekty, kurie sukurty ko-investicinio fondo
(Co-invest Capital) ir verslo angely investicijoms patrauklius produktus ir (ar) paslaugas.

Visgi, dél COVID-19 pandemijos pasikeite jprociai ir didesnis susidoméjimas aplinkosauga ir tvarumu
[éme, kad 2021 m. pasaulyje ir Europoje buvo pazyméti rekordiniu skaiCiumi investicijy j su mobilumu
susijusius produktusi®l, Daugiausiai buvo investuojama j produktus, susijusius su elektra varomy
transporto priemoniy baterijos sprendimus, elektromobiliy jkrovimo stoteliy sprendimus ir greitojo
pristatymo produktus (angl. 10 min delivery). Atsizvelgiant | anksCiau minétas priezastis, didéjancig
mobilumo produkty svarbg Europoje bei strateginius tikslus SESD mazinimo srityje, numatomas
susisiekimo sektoriaus inovacijy pasiidlos ir paklausos padidéjimas. Siame skyriuje Zemiau aptariami
finansavimo Saltiniai ir nustatyta preliminari investicijy pasidla pinigine iSraiSka.

4.2.3.1 ES struktiriniy fondy lésSos

2021-2027 mety Europos Sgjungos fondy investicijy programoje numatytos Sios veiksmy rasys, tiesiogiai
susijusios su inovacijy kdrimu:

o skatinti startuoliy vystyma, akceleravimg ir plétra;
o skatinti inovacijy pasidlg;
o skatinti pradedanciyjy SVV subjekty kirimasi, augimg ir plétra.

2021-2027 mety ES fondy investicijy programos iStekliy pasiskirstymas, atitinkantis veiksmy rasis,
tiesiogiai susijusias su inovacijy karimu, pagal intervenciniy priemoniy rasj, pateiktas lenteléje Zzemiau.

Lentelé 34 2021-2027 mety ES fondy investicijy programos istekliy, susijusiy su inovacijy skatinimu,
pasiskirstymas pagal intervenciniy priemoniy rasj

Regiono
Fondas kategorija Uzdavinys Intervencijy priemoniy rasis Suma, min. Eur
ERPF Sostinés 1.1. Labai mazy jmoniy moksliniy tyrimy ir inovacijy 14,6
regionas veikla, jskaitant tinklaveikg (pramoniniai tyrimai,
eksperimentiné plétra, galimybiy studijos)
VVL regionas 45,6
Sostinés MV| moksliniy tyrimy ir inovacijy veikla, jskaitant 35,2
regionas tinklaveikg
VVL regionas 139,5
Sostinés Dideliy jmoniy moksliniy tyrimy ir inovacijy veikla, 8,1
regionas jskaitant tinklaveikg
VVL regionas 14,2
VVL regionas Inkubacija, parama atzalinéms ir atskirtosioms 50

jmonéms bei startuoliams

VVL regionas Jmoniy vykdomi moksliniy tyrimy ir inovacijy 25,2
diegimo procesai, technologijy perdavimas ir
bendradarbiavimas, daugiausia démesio skiriant
Ziedinei ekonomikai

VVL regionas 1.3. Inkubacija, parama atzalinéms ir atskirtosioms 25,6
jmonéms bei startuoliams

101 https:// dealroom.co/blog/european—mobility—in—2021
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Regiono

Fondas kategorija Uzdavinys Intervencijy priemoniy rasis Suma, min. Eur

IS viso: 358
Saltinis: 2021-2027 mety ES fondy investicijy programa

2021-2027 mety ES fondy investicijy programoje nurodyta, kad finansavimas bus prieinamas Siomis
finansavimo formomis:

e Nuosavo arba kvazinuosavo kapitalo;
o Paskolomis;
o Dotacijomis, suteiktomis vykdant FP;
e Dotacijomis.

Ukio subjektams, kuriantiems inovacijas (nebdtinai susisiekimo sektoriuje) per jau suplanuotas FP bus
skiriama 188,3 min. Eur ES struktdriniy fondy léSy. 41,0 min. Eur bus finansuojamas i$ grjzusiy IéSy,
jgyvendinus ankstesnes FP. Ekonomikos transformacijos ir konkurencingumo PP numatyta:

e NPP uzdaviniui 1.5. ,Skatinti pazangiyjy technologijy ir inovacijy kdrima, diegimga ir sklaidg“ skirti 481,3
min. Eur 2021-2027 m. ES struktdriniy fondy investicijy, bendrojo finansavimo ir privaciy Saltiniy lésy;

e NPP uzdaviniui 1.8. ,Skatinti versluma ir jmoniy augima“ skirti 60,9 min. Eur 2021-2027 m. ES
struktdriniy fondy investicijy, bendrojo finansavimo ir privaciy Saltiniy lésy.

Atsizvelgiant j tai, kad Ekonomikos transformacijos ir konkurencingumo PP ES struktdriniy fondy leSos
néra iSskirtos, daroma prielaida, kad auks¢iau nurodytas 358,0 min. Eur finansavimas bus prieinamas i$
ES struktdriniy fondy. Darant prielaidg, kad naujame laikotarpyje susisiekimo sektoriaus inovacijoms bus
skirta tiek pat (procentiSkai) kiek 2014-2020 m., Si suma tuomet siekty 3 proc. viso galimo biudzeto, t. y.
10,8 min. Eur.

4.2.3.2 Valstybés biudzeto IéSos
Ekonomikos transformacijos ir konkurencingumo PP numatyta:

¢ NPP uzdaviniui 1.5. ,Skatinti paZangiyjy technologijy ir inovacijy karima, diegimg ir sklaidg“ skirti 93,3
min. Eur valstybés biudZeto 1&é3y, iS kuriy 31,03 min. Eur bus skirta ES fondy léSomis netinkamam
finansuoti PVM apmokeéti;

e NPP uzdaviniui 1.8. ,Skatinti verslumg ir jmoniy augimg"“ skirti 32,28 min. Eur valstybés biudzeto leSy.

Valstybés biudzeto 1€Sy suma laikotarpiui iki 2030 m. 3-iajai Tiriamajai sriiai, specifiSkai, auk$ciau
minétoms veikloms, sieks 3,8 min.1%2, Eur.

4.2.3.3 Europos ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo plano IéSos

Inovacijy skatinimui susisiekimo sektoriuje finansuoti, Susisiekimo ministerija planuoja jgyvendinti 5G
inovacijy ,smélio déze“ (angl. sandbox), kurios jgyvendinimui bus skiriama 24,5 min. Eur EGADP |é3&y.

4.2.3.4 Tarptautiniy finansy institucijy léSos

Tarptautinés finansy institucijos taip pat aktyviai investuoja j inovacijas kurian&ius tkio subjektus. Iki Siol,
tarptautinés finansy institucijos investavo:

e Europos investicinis fondas, priklausantis EIB grupei, yra investaves j Baltijos inovacijy fonda;

» Pagal Rizikos kapitalo investicijy programg (angl. Venture Capital Investment Programme), ERPB
2020 m. investavo 5,4 min. Eur j technologijas kuriantj startuolj Trafi. Sios investicijos yra skirtos
jmones veiklos plétrai kitose rinkose.

Pagal pateiktus pavyzdzius, matoma tendencija, kad tarptautinés finansy institucijos investuoja j inovacijas
kuriancius startuolius. Pagal 4.2.1.7 skyriuje apraSytas tarptautiniy finansy institucijy kryptis, numatoma,
kad investicijy srautas j susisiekimo sektoriaus inovacijas yra galimas. Atsizvelgiant | ankstesne patirtj ir

192 Pritaikius anks&iau minétg prielaidg deél praktinio investicijy panaudojimo susisiekimo sektoriaus inovacijoms
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turint omenyje susisiekimo sektoriuje veikianciy ir inovacijas kurian€iy tkio subjekty skaiciy, tarptautiniy
finansy institucijos investicijy srautas 10 m. perspektyvoje galéty siekti ~15,0—-20,0 min. Eur.

4.2.3.5 Rizikos kapitalo fondy léSos (su valstybés dalyvavimu)

Lietuvoje rizikos kapitalo fondai investuoja | jvairiy stadijy (brandos) startuolius ir naujas kuriamas
technologijas bei jy komercializavimg. Rizikos kapitalo rinka tiek pasaulyje, tiek Europoje, tiek Lietuvoje
2021 m. pasieké rekordines sumas investicijy. Tikétina, kad Sios investicijos augs ir toliau®,

] ankstyvosios stadijos startuolius Lietuvoje investuoja / planuojama investuoti jgyvendinant rizikos kapitalo
FP, kaip aprasSyta lenteléje Zzemiau.

Lentelé 35 | ankstyvosios stadijos startuolius investuojantys rizikos kapitalo fondai

Rizikos kapitalo fondas Investicijy pasiala, min. Eur Privacios léSos

Akceleratorius 2 18,0 Ne maziau 10 proc.

Akceleravimo fondas Il 18,0, i$ kuriy: 10 — ES struktdriniy Ne maziau 10 proc.
fondy léSos

Ankstyvosios stadijos ir 28,5, i$ kuriy: 9,75 — ES struktdriniy  Ne maziau 10 proc.

plétros fondas Il fondy léSos

Saltinis: Verslo finansavimo i§ankstinis vertinimas

Minétos FP yra daugiausiai finansuojamos ir (ar) planuojamos finansuoti ES struktdriniy fondy arba
grizusiomis léSomis. Visgi, pagal ES reglamentus yra batina pritraukti ir privaciy 1éSy dalj, kuri Siuo atveju
sudaro ne maziau 10 proc.

Taip pat, rizikos kapitalo kontekste planuojama jgyvendinti naujg FP — rizikos kapitalo skolinimas (angl.
venture debt). Siai priemonei planuojama skirti 27,3 min. Eur. Tikétina, kad bus pritraukta 3,4 min. Eur
privaciy lésy.

Kaip buvo minéta anksciau, Sie rizikos kapitalo fondai néra orientuoti tiesiogiai j susisiekimo sektoriaus
inovacijas, taCiau Sis investicijy srautas yra prieinamas visiems susisiekimo sektoriuje inovacijas
kuriantiems Ukio subjektams.

4.2.3.6 Privacios léSos

Atlikus kokybinj tyrimg buvo nustatyta, kad inovacijas kuriantys startuoliai daZniausiai turi ribotg prieigg prie
finansavimo $altiniy. Finansy jstaigos finansuoja jmones, turingias veiklos istorijg ir atitinkancias finansy
jstaigy rizikos vertinimo normas. Dél to, finansavimas i finansy jstaigy néra prieinamas startuoliams ar
jmonéms, planuojan€ioms investicijas j MTEPI veiklas.

Rizikos kapitalo fondai uztikrina startuoliy prieigg prie finansavimo Saltiniy. Savo veikla rizikos kapitalo
fondai pritraukia verslo angely ir kitas privaCias |éSas. Taip pat, privacios 1éSos j inovacijas kuriancius
startuolius gali bati pritrauktos jgyvendinant kitas FP1%4 arba subsidines priemones0,

Atsizvelgiant j virSuje nurodytas galimybes pritraukti privacias 1éSas, skaiCiuojama, kad nuo 2021 m. turéty
bati pritraukta:

e 4,4 min. Eur jgyvendinant 35 lenteléje minétas rizikos kapitalo FP;

e 67,36 min. Eur planuojama pritraukti jgyvendinant tiesioginiy paskoly MTEPI ir SVV priemone ir rizikos
kapitalo skolinimosi priemone;

Interviu su LBA metu buvo pastebéta, kad nors finansy institucijos nefinansuoja inovacijy kdrimo, taciau
privataus kapitalo fondai, kaip ir finansy jstaigos, turi didelius rezervus. Finansavimas i$ jy turéty bdti
prieinamas, jeigu atsirasty daugiau startuoliy / inovacijy susisiekimo sektoriuje.

103 https:// www.vz.lt/inovacijos/2022/01/17/rizikos—kapitalo—investicijos—2021-m-triuskino—visus—imanomus-rekordus
104 Pritraukiant finansy tarpininky lé3as
105 Suteikiant daline subsidijg ir reikalaujant uZtikrinti nuosavy lesy 3altinj
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4.3 Investicijy pasiulos apibendrinimas

Lenteléje Zzemiau pateikta apibendrinta informacija apie investicijy pasidlg Tiriamose srityse pagal

finansuojama veiklg.

Lentelé 36 Investicijy pasitlos 10 m. perspektyvoje apibendrinimas pagal Tiriamgsias sritis

Tiriamoji sritis

Finansavimo Saltinis

Investicijy pasiala, min. Eur

AD naudojimo plétra

TP, naudojanciy AD,
gamybos / perdarymo
skatinimas

Susisiekimo sektoriaus
inovacijy plétra ir
diegimas

Kitos identifikuotos
darnaus judumo sritys

ES struktariniy fondy léSos
KPPP IéSos

KKP |éSos

MF 1é3os

EGADP léSos

Valstybés biudzZeto 1éSos

Tarptautiniy finansy institucijy I1éSos

Privataus kapitalo lIéSos — kredito
jstaigos

IS viso Tiriamajai sri€iai:
ES struktdriniy fondy IéSos
Valstybés biudZeto 1éSos
EGADP léSos

Rizikos kapitalo fondai

Privataus kapitalo lIéSos — kredito
jstaigos

Privataus kapitalo fondai

IS viso Tiriamajai sri€iai:
ES struktariniai fondai
Valstybés biudZeto l1éSos

EGADP léSos

Tarptautiniy finansy institucijy I&éSos

Rizikos kapitalo fondai
Privacios IéSos
IS viso Tiriamajai sri€iai:

Jvairds 1éSy Saltiniai

1% Duomenys pateikti iki 2023 m. Tolesnis investicijy srautas néra zinomas

242,6

Mazai tikétina

13

50,0106

246,6

84,2

Ne maziau kaip 100,07

Daroma prielaida, kad patenkins 75 proc.
privaciy kroviniy pervezimo jmoniy
(3.184,0 min. Eur) ir 15-20 proc.
savivaldybiy ir privaciy keleiviy pervezimo
jmoniy (270-360 min. Eur) poreikio
Ne maziau 4.190,0-4.280,0

57

34

Iki 30,0

Iki 19,9

Galimas, taciau Siuo metu negali bati
apibréztas

Iki 60,0

10,8

3,8

24,5

15,0-20,0

10,0-20,0

Pagal poreikj galimas, taciau Siuo metu
negali bti apibréztas

64,1-79,1 + privacios léSos

Patenka po 1-3 Tiriamujy sriciy investicijy
pasidla

107 §j suma yra preliminari. Tarptautiniy finansy institucijy finansavimas priklauso nuo konkregiy projekty, todél $i investicijy pasitlos

suma gali bati ir didesné.
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IS viso, 10 m. perspektyvoje investicijy pasitla Tiriamosiose srityse gali siekti 4,4 mird. Eur. Finansy jstaigy
duomenimis, investicijos j tvarias TP padés pritraukti privacias 1éSas. Matoma, kad didziausias démesys,
t. y. net 98 proc. investicijy pasitlos bus nukreipta j AD naudojimo plétra.
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5. Investicijy trukumas

Investicijy trikumas apskaiciuotas vadovaujantis EK parengtomis gairémis dél FP taikymo 2014-2020 m.
programavimo laikotarpiu®. Investicijy trikumas yra suprantamas kaip skirtumas tarp investicijy paklausos
ir pasidlos. Lenteléje Zzemiau pateikta informacija apie investicijy trdkuma.

Lentelé 37 Investicijy trikumas pagal Tiriamgsias sritis

Tiriamoji Investicijy Investicijy Investicijy
sritis Tiksliné grupe / veikla paklausa, min. Eur | pasiala, min. Eur | trakumas, min. Eur
Savivaldybés / VT pléetra 999,3
Savivaldybés / AD 79.8
infrastruktdros plétra '
Privagios keleiviy pervezimo 1.006,00-1.095,86 701,44-791,31
X - - 667,1
jmonés / TP atnaujinimas
Privacios keleiviy pervezimo
AD jmonés / AD infrastruktdros 51,1
naudojimo plétra
plétra - . <
Privacios kroviniy pervezimo
. - L 2.868,9
jmonés / TP atnaujinimas
Privacios kroviniy pervezimo 3.184,22 1.038,9
jmonés / AD infrastruktlros 1.354,2

plétra

Susisiekimo sektoriaus

jstaigos* / TP atnaujinimas ir 223,6 - 223,6
AD infrastruktlros plétra

IS viso Tiriamajai sric¢iai:  1.963,4-2.053,8

AEIl varomy
transporto _
priemoniy Ukio subjektai / Veiklos plétra 105,0 60,0 45,0
gaminimas ir
perdarymas
IS viso Tiriamajai sriciai: 45,0
Susisiekimo  Startuoliai / Susisiekimo 79,1 + privacios .
; . . " . 98,0 .y Iki 18,9
sektoriaus sektoriaus inovacijy skatinimas leéSos
inovacijy o _
p_Ietr_a ir .Sus.|5|elilmo sektqnaqs _ 3331 ) 3331
diegimas jstaigos* / Inovacijy diegimas
. Susisiekimo sektoriaus
Kitos ST . -
darnaus jstaigos ir savwaldybe_s/
) Darnaus judumo plétrai 628,3 - 628,3
judumo oo : i
) reikalingos infrastruktiros
sritys c e
diegimas
IS viso Tiriamajai sri€iai: 980,3

108 Ex-ante assessment methodology for financial instruments in the 2014-2020 programming period. General methodology
covering all thematic objectives. Nuoroda: https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/thefunds/fin_inst/pdf/ex_ante_voll.pdf.
Naujesné gairiy versija dar néra vieSai prieinama.
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* - Susisiekimo sektoriaus valstybés jmonés, jstaigos ir kiti valstybés tkio subjektai (projekto apimtyje konsultuotasi su VS Placiajuosti
internetas, LTGI, V§| Klaipédos valstybinio jary uosto direkcija, V| Vidaus vandens keliy direkcija, LTG Link, V] Lietuvos automobiliy

keliy direkcija, V| Lietuvos oro uostai.

Pastebétina, kad dalis investicijy pasiilos bus panaudota anksciau nei per iki 2031 m. (laikotarpis, kuriam
buvo apskaiciuotas investicijy poreikis). Pavyzdziui, EGADP léSos turi biti panaudotos iki 2026 m. Il ketv.,
o MF finansavimo kryptys Siuo metu suformuotos tik iki 2023 m. Dél to numatomas investicijy pasidlos
srautas ateinantiems penkiems metams yra didesnis, taiau Siuo metu negali biti tiksliai apibrézZtas.

Apibendrinant, Tiriamosiose srityse viso nustatytas 2,98-3,0 mird. Eur finansavimo trikumas, kurj dalinai
paaiSkina ambicingi nacionaliniai ir ES strateginiai tikslai darnaus judumo srityje. Sio trikumo, dél
neoptimalios finansavimo aplinkos, nepatenkina rinkos investicijy pasidla. Didziausias finansavimo
trdkumas pasireiskia pirmoje Tiriamojoje srityje — AD naudojimo plétra. Daugiausiai investicijy reikalinga
savivaldybiy AD varomo VT plétrai (TP jsigyti ir jrengti VT parkams skirtai jkrovimo / pildymo infrastruktdrai)
ir privaciy Gkio subjekty, teikianciy keleiviy vezimo paslaugas keliy transportu, TP parko atnaujinimui. Taip
pat, nedidelis investicijy trikumas yra matomas ir antrojoje ir treCiojoje Tiriamose srityse. Kitose darnaus
judumo srityse, susijusiose su Tiriamosiomis sritimis ir Vertinimo tikslais, investicijy trikumas nebuvo
nustatytas.

Pagrindinés neoptimalios finansavimo situacijos priezastys:

1. reikalingos ypac didelés investicijy sumos: projektai Tiriamosiose srityse (pavyzdziui, inovacijy kdrimas
remiantis didziaisiais duomenimis, didelés apimties TP atnaujinimas j sglyginai brangias AD varomas
TP) reikalauja ypac dideliy investicijy, kurias suteikti gali ne visi investuotojai;

2. mazas projekty pajamingumas ir ilgas atsipirkimo laikotarpis: projektai Tiriamosiose srityse (pavyzdziui,
AD varomy VT priemoniy, elektra varomy TP jkrovimo stoteliy jsigijimas) pasizymi nedideliu
pajamingumu ir generuoja mazus pajamy srautus, todél tikétinas ilgas projekty atsipirkimo laikas (dalis
projekty neatsiperka apskritai). Investuotojai néra linke finansuoti mazo pajamingumo ir ilgo atsipirkimo
(ar neatsiperkanciy) projekty;

3. uzstato reikalavimas: kreditingumas yra vienas pagrindiniy aspekty, vertinamy prie$ teikiant
finansavimag. Dalis tiksliniy grupiy Tiriamosiose srityse (savivaldybiy jmonés, kurios valdo VT parkus ir
teikia VT paslaugas, naujos keleiviy ar kroviniy vezimo jmonés) pasizymi prastais finansiniais rodikliais,
dél kuriy finansavimo paraiSkos biina atmestos. Taip pat, kadangi skolinimas vyksta turto pagrindu,
komerciniai investuotojai beveik visada reikalauja uZstato, taliau TP néra itin tinkamas uZstatas
finansavimui gauti dél Zemo likvidumo ir nuvertéjimo;

4. didelis naujy, inovacijas kurianiy jmoniy rizikingumas: investuotojai vengia finansuoti pries-
parengiamosios ir parengiamosios stadijos startuolius, nes jauniems startuoliams daznai nepavyksta
jsitvirtinti rinkoje. Si rizika yra ypa¢ didelé prie$-ankstyvojoje ir ankstyvojoje startuoliy plétros stadijoje.
Pradiniame verslo vystymo etape startuoliams yra ypac¢ svarbu gauti verslo valdymo Ziniy, mentorystés,
konsultacijy, bendradarbiavimo galimybiy ir, Zinoma, prieigg prie finansavimo S$altiniy. Dél Sios
prieZasties pastebimas ne tik finansavimo inovacijy kdréjams, bet ir vélesniy stadijy susisiekimo
sektoriaus startuoliy trdkumas;

5. inovacijy diegimas yra nepatraukli sritis investuotojams: investicijy diegimas jmonése reikalauja
ypatingai dideliy finansiniy resursy, kuriuos investuoti gali tik labai didelés ir brandzios jmoneés. Taip pat,
investicijy diegimas susisiekimo sektoriaus jmonése pasizymi ilgu atsipirkimo laikotarpiu, kuris yra
vienas rizikos veiksniy potencialiems investuotojams.

6. Lenteléje Zemiau pateiktas apibendrinimas apie Tiriamosiose srityse, kuriose buvo nustatytas investicijy
trGkumas, aktualias rinkos neoptimalumo priezastis.

Lentelé 38 Rinkos neoptimalumo priezastys Tiriamosiose srityse

Susisiekimo sektoriaus
AD naudojimo | TP, naudojanéiy AD, inovacijy diegimas ir

Priezastys plétra gamyba ir perdarymas plétra

1. Reikalingos ypac didelés X X
investicijy sumos

2. Mazas projekty X

pajamingumas ir ilgas
atsipirkimo laikotarpis
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Susisiekimo sektoriaus

AD naudojimo | TP, naudojanciy AD, inovacijy diegimas ir
Priezastys plétra gamyba ir perdarymas plétra
3. UZstato reikalavimas X X
4. Didelis naujy, inovacijas X

kurianciy jmoniy rizikingumas

5. Inovacijy diegimas yra X
nepatraukli sritis
investuotojams

Finansavimo galimybés ir potencialas ateityje skiriasi ne tik pagal Tiriamgsias sritis, bet ir pagal tikslines
grupes Tiriamosiose srityse. Privatls investuotojai yra suinteresuoti finansuoti ir, pagal poreikj, didinti
investicijas AD naudojimo plétros ir TP, naudojanéiy AD, gamybos ir perdarymo Tiriamosiose srityse.
Nepaisant to, pastebimi Sie skirtumai pagal tikslines grupes:

o privadiy kroviniy pervezimo jmoniy ir brandziy jmoniy, kurios gamina/ perdaro TP j varomas AEI poreikj
bity galima finansuoti privaciomis 1éSomis, dél gery tokiy jmoniy finansiniy rodikliy,

e savivaldybiy jmoniy ir privaciy keleiviy pervezimo jmoniy poreikiai privaciomis léSomis negali bati
patenkinti del potencialiai nepelningos veiklos ir prasty finansiniy rodikliy.

Apibendrinant, Vertinimo metu buvo nustatytas 2,98-3,1 mird. Eur finansavimo trikumas, kurio
nepatenkina rinkos investicijy pasiila, ir neoptimali finansavimo aplinka. Esminés to priezastys yra didelés
reikalingy investicijy sumos, mazas projekty pajamingumas ir ilgas atsipirkimo laikotarpis, uzstato
reikalavimas, didelis naujy, inovacijas kurian¢iy jmoniy rizikingumas ir inovacijy diegimo veiklos
nepatrauklumas investuotojams. Sios priezastys yra ypa¢ aktualios AD naudojimo plétros ir susisiekimo
sektoriaus inovacijy diegimo ir plétros Tiriamosiose srityse.

Didesnius investicijy srautus galéty uztikrinti sektoriaus finansavimas jgyvendinant FP, i$ kuriy sugrjzusios
IéSos bty naudojamos tolesnéms investicijoms. FP turéty bati finansuojami tik gyvybingi (atsiperkantys)
projektai. Esant daliniam projekto atsiperkamumui, svarstytinas FP derinimas su subsidijomis.
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6. UzZsienio Saliy gerosios
praktikos analize

Siekiant iSnagrinéti ir nustatyti gerosios praktikos pavyzdZius, kaip uzsienio Salys atliepia finansavimo
trikuma ar finansavimo aplinkos neoptimalumg Tiriamosiose srityse, Zemiau pateikiama Siy uzZsienio Saliy
geryjy praktiky analizé:

e Vengrijoje vykdomas VT priemoniy atnaujinimas j elektra varomas TP;
e Vokietijoje vykdomas elektriniy TP jsigijimo, gamybos ir tarSiy TP perdarymo skatinimas;
o Estijoje veikianti inovacijy ir startuoliy skatinimo ekosistema.

6.1 Centralizuotas VT priemoniy atnaujinimas j varomas elektra
Vengrijoje

Zemiau pateikiama informacija apie centralizuotg VT priemoniy atnaujinimg j varomas elektra Vengrijoje.

Skyriuje toliau pateikiama apibendrinta informacija apie svarbiausias programos veiklos kryptis ir badus.

Zaliyjy autobusy programa

2020 m. Vengrijos Inovacijy ir technologijy ministerijos paskelbé Zaliujy autobusy programa®, skyriuje
pateikiama programos tiksly ir veikly apzvalga. Zaliyjy autobusy programoje keliamas tikslas 32 proc.
sumazinti iSmetamg CO2 iki 2030 m. keigiant miesty autobusus j varomus elektra. Siam tikslui pasiekti
iSkeltas rodiklis — nuo 2022 m. visi daugiau nei 25 000 gyventojy turintys miestai turi pirkti tik elektra
varomus autobusus, t.y. nacionalinés ir ES fondy léSos nebus skiriamos finansuoti ne elektra varomy VT
jsigijimui. Programos léSomis numatoma atnaujinti 1300-1400 miesty autobusy j varomus elektra.
Programa taip pat siekiama subsidijomis plésti elektriniy autobusy gamybg Vengrijoje. Tokiu bldu Vengrija
siekia tapti elektra varomo judumo lydere regione.

Zaliyjy autobusy programos finansavimas:»:

e iki 2030 m. programai skiriama 104 min. eury i$ nacionaliniy ir ES fondy*. Finansavimg numatoma
skirstyti etapais, kasmet skiriant apytiksliai deSimtadalj numatyto biudzeto;

¢ numatoma, kad transporto priemones perkantys miestai turés prisidéti savo IéSomis. Subsidijos dalis
priklauso nuo to, kokios emisijos transporto priemonés keiiamos ir gali siekti nuo 20 iki 50 proc.

Svarbu pastebéti, kad paraleliai TP atnaujinimui, subsidijuojamas jkrovimo infrastruktdros jrengimas, taip
pat nustatyta, kad reikalingos esminés investicijos atnaujinti elektros tiekimo tinklg ir pritaikyti jj vienu metu
krauti didesniam skaiciui elektriniy autobusy*+.

Zaliyjy autobusy programos bandomieji projektai

2020 m. pradéti jgyvendinti aStuoni programos bandomieji (angl. pilot) projektai, kuriy metu bandomi
elektriniai autobusai'®*. Vadovaujantis bandomujy projekty rezultatais bus vertinama esama jkrovimo /
pildymo stoteliy infrastruktdra. Bandomujy projekty metu mokomasi integruoti elektrinius autobusus j TP
parka, viedyjy pirkimy organizavimo ir vykdymo, jkrovimo / pildymo infrastrukttros jrengimo ir atnaujinimo
poreikiy vertinimo.

Miestai, dalyvaujantys pilotiniuose projektuose, turéjo galimybe pasirinkti partnerius:

e vietinius elektriniy autobusy gamintojus pagal programoje patvirting sgrasg. Pastebétina, kad j sgrasa
jtraukti tik Vengrijoje elektrinus autobusus gaminantys ir surenkantys tiekéjai.

109 Internetiné nuoroda: https://zoldbusz.hu/files/NE2030.pdf

110 |nternetiné nuoroda: https://zoldbusz.hu/files/NE2030.pdf

11 Internetiné nuoroda: https://www.eltis.org/in-brief/news/hungary-launches-green-bus-programme

112 Internetiné nuoroda: https://ceenergynews.com/voices/hungarys-big-green-public-transport-overhaul/

113 Internetiné nuoroda: https://www.interregeurope.euffileadmin/user_upload/tx_tevprojects/library/file_1618492133.pdf
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e jkrovimo infrastruktiros varianty sgraSe pateikiamos konkurso tvarka atrinktos, reikalavimus
atitinkancias jkrovimo stoteles, jy gamintojai ir parametrai.

VieSai pateikiamais duomenimis, 2021 m. bandomuosiuose projektuose dalyvavo 13 miesty, kurie turéjo
galimybe ménesj iSbandyti patvirtinty gamintojy elektrinius autobusus. Pirmojo finansavimo etapo metu,
daugiau nei 25 000 gyventojy turintys miestai galéjo teikti paraiSkas jsigyti elektriniams autobusams jsigyti
su 80 proc. subsidija ir plésti jkrovimo infrastruktirai su 60 proc. subsidija. Pagal §j kvietima, jsigyti 123
elektriniai autobusai'*. Pazymima, kad létesniam nei planuota programos jgyvendinimui turéjo jtakos
COVID-19, tadiau siekiama testi ir plésti Zaliyjy autobusy programa.

Apibendrinant, tikimasi, kad Zaliyjy autobusy programa paskatins susisiekimo sektoriaus inovacijas ir
konkurencijg tarp autobusy gamintojy Vengrijoje. Pirmasis elektriniy autobusy pirkimas pagal Zaliyjy
autobusy programg jvyko 2022 m. Pirkimo metu Vengrijos didziausia VT jmoné ,Volanbusz® jsigijo 48
autobusus®s, 2022 m. i$ viso planuojama Zaliyjy autobusy programos léSomis subsidijuoti 350 elektriniy
autobusy pirkimg Vengrijoje.

Kitos AD varomo VT plétros priemonés

2016 m. Vengrijoje jsteigtas nacionalinis autobusy pirkimo komitetas, kurio tikslas — padéti parengti
perkanciosioms organizacijoms trejy mety elektra varomy TP pirkimy ir verslo plang, pirkimo
dokumentus’. Komitetas teikia rekomendacijas dél techniniy, kvalifikaciniy, ekonominiy ir finansiniy
reikalavimy elektriniy autobusy gamintojams, taip pat konsultuoja dél optimalaus pirkimo bado (jsigijimas,
veiklos nuoma, iSperkamoji nuoma ir pan.), priklausomai nuo pirkimo apimties ir tikslo.

Vengrijoje vykdomos ir kitos didelés apimties VT atnaujinimo j AD varomg VT iniciatyvas, kurioms pasitelkta
tarptautiniy finansiniy institucijy paramg. Pavyzdziui, miesto, priemiestinio ir tarpmiestinio susisiekimo VT
operatorius Volan Buszpark Kft. Pasirasé sutartj su EIB dél 140 min. eury paskolos jsigyti 3200 naujy
autobusy, atnaujinant puse viso valdomo parko*2. 450 i§ Siy autobusy (naudojami miestuose) bus varomi
elektra, kiti atitiks ne zemesnj nei EURO 6 standarta.

Apibendrinant Vengrijoje pradétas vykdyti centralizuoto VT atnaujinimas j VT varomg AD. Pastebétina, kad
tiek Zaliyjy autobusy programos atveju, tiek VT operatoriaus Volan Buszpark Kft. Vykdomo atnaujinimo
atveju, vykdomas didelés apimties TP pirkimas. Taip pat galima apibendrinti, kad VT atnaujinimui skiriamos
ES IéSos dengia tik dalj jsigijimo kainos.

6.2 Elektriniy TP jsigijimo, gamybos ir tarSiy TP perdarymo
skatinimas Vokietijoje

Vokietija Klimato veiksmy programoje 2030 yra iSkélusi strateginj tikslg eksploatuoti 10 min. AD varomy
TP ir pastatyti 1 min. elektros jkrovimo / pildymo stoteliy?1® iki 2030 m. Siems tikslams jgyvendinti, Vokietijos
Federaliné Vyriausybé sukareé finansiniy paskaty paketa. Paskatos apima naujas bei iki 2019 m. taikytas
efektyvias priemones, skatinancias AD varomy TP jsigijimg / gamybg ir tar8iy TP perdaryma. Priemonéms
jgyvendinti numatomas 130 mird. Eury biudZetas, sudarytas i§ Klimato veiksmy programos 2030 bei
paramos nuo COVID-19 nukentéjusiems verslams léSy. Zemiau pateikiamas priemoniy AD varomy TP
jsigijimui / gamybai bei tarsiy TP perdarymui apibendrinimas.

Subsidijos automobiliy jrangos modifikavimui'?°

Priemoné Vokietijoje taikoma nuo 2018 m. Priemonés tikslas — skatinti TP perdarymg j naudojancias AD ir
AD varomy TP gamyba. Vartotojai gali teikti praSymg subsidijos paramai, skirtai kompensuoti TP
perdarymo kaing. Sios priemonés finansavimas pagal TP tipus pateikiamas lenteléje Zemiau.

114 Internetiné nuoroda: https://zoldbusz.hu/a-kormany-36-milliard-forintot-fordit-a-zold-busz-programra-a-kovetkezo-evekben/
115 |nternetiné nuoroda: https://www.interregeurope.eu/fileadmin/user_upload/tx_tevprojects/library/file_1618492133.pdf

118 Internetiné nuoroda: https://www.electrive.com/2022/04/05/byd-set-to-provide-hungary-with-48-electric-buses/

117 Internetiné nuoroda: https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=A16H1357.KOR&txtreferer=00000003. TXT

118 |nternetiné nuoroda: https://www.eib.org/en/press/all/2020-024-investment-plan-commuters-in-hungary-to-enjoy-safer-more-
comfortable-and-eco-friendly-buses-as-eib-lends-eur-47m-to-volan

119 |nternetiné nuoroda: https:// www.bundesregierung.de/breg—en/issues/climate—action/klimaschutzprogramm-2030—
1674080#:~:text=By%20putting%20a%20price%200n,cent%200f%20the%201990%20level.

120 Internetinés nuorodos: https:// www.bmwi.de/Redaktion/EN/Artikel/Industry/regulatory—environment—and—incentives—for—using—
electric—vehicles.html ir https:// www.diesel—international.com/sustainability/retrofit—-buses—germany/
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Lentelé 39 TP perdarymo finansavimas pagal TP tipg

TP tipas Finansavimas — maksimali suma

VT autobusai 20 tokst. Eur

Sunkios savivaldybése naudojamos TP 14,4 takst. Eur

Komercinis transportas TP iki 3,5 tonos subsidija iki 3,6 takst. Eur, TP vir§ 3,5

tony — 4,8 takst. Eur

Saltiniai: https://www.diesel-international.com/sustainability/retrofit-buses-germany/ ir
www.bmwi.de/Redaktion/EN/Artikel/Industry/regulatory—environment—and—incentives—for—using—electric—
vehicles.html

Subsidijos elektriniy TP jsigijimui'?!

Vokietijos Federaling Vyriausybé nuo 2020 m. teikia subsidijg elektriniy automobiliy pirkéjams. Si priemoné
prisideda prie paklausos didinimo ir taip skatina AD varomy TP naudojima. Lenteléje Zzemiau pateiktas
skiriamas finansavimas pagal TP tipus.

Lentelé 40 Skiriamas finansavimas pagal transporto tipg

TP ‘ Finansavimas — maksimali suma
Elektriniai automobiliai, kuriy kaina iki 40 tokst. Eur 9 tdkst. Eur
Hibridiniai automobiliai, kuriy kaina iki 40 tokst. Eur 6,7 tokst. Eur

Elektriniai automobiliai, kuriy kaina didesné nei 40 tokst. 7,5 takst. Eur
Eur

Hibridiniai automobiliai, kuriy kaina didesné nei 40 tukst. 5,6 tukst. Eur
Eur

Saltinis: https://www.bmwi.de/Redaktion/DE/Pressemitteilungen/2021/07/20210708—ein—jahr—innovationspramie—
fur—e—autos—rekord abrufteile.html.

Subsidija elektriniy TP jsigijimui lizingu'??

Nuo 2021 m. Vokietijos Federaliné Vyriausybe kuria paskatas pirkti elektra varomas TP lizingu. Lenteléje
Zemiau pateikiama elektra varomy TP kaina, lizingo terminas, Vokietijos Federalinés Vyriausybés bei
gamintojo subsidijos dalis.

Lentelé 41 Subsidijos elektriniy TP jsigijimo lizingui apzvalga

Vokietijos

Federalinés Bendras

Vyriausybés Gamintojo subsidijos

TP kaina Lizingo subsidija subsidija dydis

TP tipas (takst. Eur) terminas (takst. Eur) (takst. Eur) (takst. Eur)
Elektriné iki 40 6—11 ménesiai 1,5 0,7 2,2
Elektriné iki 40 12—-23 ménesiai 3 1,5 4.5
Elektriné nuo 40 iki 65 6—11 ménesiai 1,25 0,6 1,8
Elektriné nuo 40 iki 65 12-23 ménesiai 2,5 1,2 3,7
i$ tinklo iki 40 6—11 ménesiai 1,125 0,5 1,6

jkraunamas (angl.
plug-in) hibridas

121 Internetiné nuoroda https:// www.bmwi.de/Redaktion/DE/Pressemitteilungen/2021/07/20210708—ein—jahr—innovationspraemie—
fuer—e—autos—rekordabrufzahlen.html

122 |nternetiné nuoroda: https:// www.adac.de/rund—ums—fahrzeug/elektromobilitaet/kaufen/foerderung—elektroautos/
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Vokietijos
Federalinés Bendras
Vyriausybés Gamintojo subsidijos

TP kaina Lizingo subsidija subsidija dydis
TP tipas (takst. Eur) terminas (takst. Eur) (takst. Eur) (takst. Eur)

i$ tinklo iki 40 12-23 ménesiai 2,25 11 3,3
jkraunamas (angl.
plug-in) hibridas

i$ tinklo nuo 40 iki 65 6—11 ménesiai 0,937 0,4 14
jkraunamas (angl.
plug-in) hibridas

i$ tinklo nuo 40 iki 65 12—-23 ménesiai 1,875 0,9 2,8
jkraunamas (angl.
plug-in) hibridas

Saltinis: https:// www.adac.de/rund—ums—fahrzeug/elektromobilitaet/kaufen/foerderung—elektroautos/

Vokietijoje elektra varomoms TP taikoma TP mokestiné lengvata, kuri leidzia elektriniy automobiliy
savininkams sutaupyti 190 Eur per ménesj'?3. Taip pat, vietinés Zemés gali taikyti papildomas paskatas
jsigyti elektrine TP. Subsidija TP jsigijimui gali siekti iki 1,5 tikst. Eur. Greta finansiniy paskaty, 2015 m.
Vokietijoje priimtas elektrinio mobilumo aktas suteikia elektriniy TP savininkams galimybe naudotis
autobusy juostomis bei nemokama parkavima.

Apibendrinant, Vokietijoje taikomos elektriniy TP jsigijimo / gamybos bei tarSaus TP perdarymo skatinimo
priemonés 2021 m. prisidéjo prie 124 proc. elektriniy automobiliy pirkimo / pardavimo sandoriy augimo ir
161 proc. i$ tinklo jkraunamy (angl. plug-in) hibridiniy automobiliy pirkimo / pardavimo sandoriy augimo?4,
Jvertinus FP elektriniy TP jsigijimo, gamybos ir tarSiy TP perdarymo skatinimui Vokietijoje, matyti, kad
populiariausia, finansavimo forma — subsidijos. To priezastis — ilgas investicijy j AD varomo TP atsipirkimo
laikas ir nedidelé investuoto kapitalo grgza AD varomo TP perdarymo bei gamybos projektuose.

6.3 Inovacijy ir startuoliy skatinimo ekosistema Estijoje

Estija iSskiriama kaip viena palankiausiy startuoliy skatinimo ekosistemy pasaulyje!?>. Startuoliy skatinimas
yra vienas i$ Salies prioritety, ypa¢ palankiai vertinamos jy finansavimo galimybés.

Inovacijy ir startuoliy ekosistemos Estijoje s€kmés prielaidos1?6;

¢ e-valdymo (angl. e-governance) iniciatyva ir vieSojo sektoriaus skaitmenizavimas —skaitmenizuotos
viedojo sektoriaus paslaugos (apie 3000 paslaugy) gyventojams. Taip skatinamas jprotis naudotis
technologijomis ir inovacijomis ir kitose gyvenimo srityje;

o aktyvus startuoliy steigimo ir augimo skatinimas;
e e-pilietybés (angl. e-citizenship) programa ir palanki mokesciy sistema leidZia uzsienio 3aliy pilieCiams
kurti verslg Estijoje. Programa yra pasinaudoje daugiau nei 85 tikst. asmenuy, jkarusiy 18 000 jmoniy;

o Salies, kaip inovacijy iSbandymo laboratorijos, pozicionavimas ir inovacijy testavimo Salies mastu
skatinimas, pavyzdziui, 3 kartos savaeigiy transporto priemoniy testavimo programa;

e aktyvus uzsienio investicijy j inovacijas, startuolius pritraukimas.

Atsizvelgiant j interviu metu iSsakytus pastebéjimus, papildomai apZvelgtos ankstyvosios stadijos startuoliy

skatinimo ir ankstyvosios stadijos verslo plétrai skirtos priemonés, pateikiamos nacionalinés startuoliy

skatinimo jstaigos Startup Estonia vieSai prieinamoje informacijoje!?”:

o prioritetiniy sri¢iy iSskyrimas, numatant papildomas paskatas ir pagalbg (pavyzdziui, verslo pradZios)
kurti Siy sriCiy verslus. Kaip prioritetinés sritys iSskirtos kibernetinis saugumas, mokymosi technologijos

123 Internetiné nuoroda: https:// www.bundesfinanzministerium.de/Web/DE/Service/Apps_Rechner/KfzRechner/KfzRechner.html
124 |nternetiné nuoroda: https:// www.bundesfinanzministerium.de/Web/DE/Service/Apps_Rechner/KfzRechner/KfzRechner.html
125 Global Startup Ecosystem Report 2021.

126 Global Startup Ecosystem Report 2021.

127 Internetiné nuoroda: https://startupestonia.ee/blog/chapter-2021-of-the-estonian-startup-sector
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(angl. EdTech). Skatinamos sri€iy inovacijy karéjy bendruomenés, bendradarbiavimas. 2019 m.
startavo specializuotas vieSojo sektoriaus akseleratorius;

o startuoliy bendruomeniy, renginiy, bendradarbiavimo erdviy skatinimas;
o finansavimas visose startuoliy augimo stadijose:

- idéjos pavertimas jmone — Enterprise Estonia nuo 2007 m. finansuoja konkursg, rodomg
per nacionaline televizija, kuriame verslo idéjas turinys startuoliai atlieka jvairias su verslo
plétra susijusias uzduotis ir varzosi dél finansavimo savo idéjai. Taip pat yra specializuoty
renginiy ir ugdymo iniciatyvy — pavyzdziui, skaitmeniniy produkty kdrimo, Svariy ir Zaliy
technologijy akseleratorius, programos universitety studentams?2g;

- specializuota pagalba verslo pradZioje — konsultacijos ir pagalba steigiant jmone;

- jmonés plétra (angl. scaling) — skatinamas sprendimy diegimas valstybés jmonése,
vieSajame sektoriuje, papildomos paskatos diegti Estijoje sukurtas inovacijas privaciose
jmonése.

Vadovaujantis Enterprise Estonia pateikta informacija, finansuojant inovacijas prioritetas teikiamas

finansiniams instrumentams, mazinant subsidijomis grjstg finansavima. Estijoje planuojama jsteigti Sias FP:

1. Enterprise Estonia paslaugos!?® verslo plétrai, intelektiniy teisiy apsaugai, skaitmenizavimui, eksporto
plétrai. Paslaugos skirtos startuoliams ir smulkiam ir vidutiniam verslui;

2. nacionalinis SmartCap fondas!3°, kurio léSos bus skiriamos:

e penkiems rizikos kapitalo fondams ir akseleratoriui, skirtiems ankstyvos stadijos startuoliams
finansuoti. Numatoma paskirstyti 80 min. Eur.;

o Zaligjam fondui (RRF [éSos), 2022-2026 metais numatoma investuoti 100 min. Eur. | Zaligsias
technologijas. Siuo metu ieSkoma fondo valdytojo ir konkreCios finansavimo sglygos néra
paskelbtos.

Startuoliams taip pat prieinamas finansavimas i$ dvideSimties rizikos kapitalo fondy.

Apibendrinant, Estijoje inovacijy ir startuoliy ekosistema yra skatinama per nacionalines strategines kryptis,

trikumo problema, taip pat pritraukiamos uzsienio zinios eksporto plétrai).
Estijos patirtis rodo, kad siekiant skatinti startuoliy augima:

e svarbu nustatyti prioritetines investicijy kryptis, pvz. Estijos pasirinktos informacinés technologijos;
e numatyti paramos ir skatinimo priemones visose startuolio plétros stadijose;
o skatinti ankstyvosios stadijos veiklas.

128 |nternetiné nuoroda: https:// www.eas.ee/teenused/?lang=en
129 |nternetiné nuoroda: https:// www.eas.ee/teenused/?lang=en
130 |nternetiné nuoroda: https://smartcap.ee/portfolio/
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7. Valstybes pagalbos taisykliy
taikymas

Planuojant FP jgyvendinimg ES valstybé naré turi teise pasirinkti konkreCig priemonés struktdrg bei jos
jgyvendinimo mechanizma taip, kad numatoma FP baty jgyvendinama kaip priemoné:

e kuriai néra taikomos valstybés pagalbos taisyklés (detaliau vertinimo ataskaitoje nenagrinéjama);
e  kuriai yra taikomos de minimis taisyklés;

e kuriai yra taikomos valstybés pagalbos iSimties reglamentai, pagal kuriuos teikiama valstybés pagalba
neturi bati derinama su EK;

e pagal kurig yra teikiama valstybés pagalba pagal i$ anksto suderintg su Europos Komisija schemag
(individualig valstybés pagalba konkreciai jmonei arba valstybés pagalbos schemg pagal sektorines
Europos Komisijos gaires bei komunikatus).

Sutartis dél Europos Sajungos veikimo! (toliau — ES sutartis) numato, jog iSskyrus tuos atvejus, kuomet
jvairiy lygmeny EK ir ES teisés aktai numato kitaip, ,valstybés narés arba i$ jos valstybiniy iStekliy bet kokia
forma suteikta pagalba, kuri, palaikydama tam tikras jmones arba tam tikry prekiy gamyba, iSkraipo
konkurencijg arba gali jg iSkraipyti, yra nesuderinama su vidaus rinka, kai ji daro jtakg valstybiy nariy
tarpusavio prekybai“ (107 str. 1 d.). ES sutartis (107—108 str.) numato iSimtis, kuriomis vadovaujantis yra
ES valstybiy nariy teikiama valstybés pagalba yra laikoma suderinama su vidaus rinka ir atitinkant EK
teisés aktuose nustatytas taisykles gali bati teikiama naudos gavéjams.

Finansavimas (parama) laikomas valstybés pagalba, kai atitinka Siuos pozymius kartu (Komisijos
praneSimas dél valstybés pagalbos, numatytos Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 107 str. 1 d.,
sgvokos? (toliau — EK praneSimas dél VP sgvokos)), kurie nurodyti lenteléje zemiau.

Lentelé 42 Komentarai dél valstybés pagalbos pozymiy

Komentarai dél pozymio tenkinimo Ar L EUEEWINES
tenkina pozymius?

Valstybés pagalbos

pozymis

Parama teikiama dkio Tikétina, jog taip.

subjektui, t. y.

Valstybés pagalbos taisyklés taikomos tik tuo atveju, jeigu

priemonés gavéjas yra jmone (6 p.): Galutinis vertinimas dél

ekonomine veiklg . . v S )

vykdangiam fiziniam Jmoné valstybés pagalbos atzvilgiu yra bet kokio juridinio valstybés pagalbos
ar juridiniam statuso ir bet kokiu bddu finansuojamas subjektas, pozymio atitikimo turi
asmeniui. vykdantis ekonomineg veiklg (7 p.); bati atliekamas kio

subjektui ar jy grupei,

Parama yra teikiama
valstybés (valstybés
institucijos  tiesiogiali
ar per tarpininkg) ir i$
valstybés iStekliy (visi

Ekonomine veikla laikoma bet kokia veikla, kurig sudaro
prekiy tiekimas ir paslaugy teikimas rinkoje (12 p.);

dalyvaujanciai

konkrecios FP
e Valstybés pagalbos taisyklés taikomos, nepriklauso nuo to, jgyvendinime,
ar subjektas jsteigtas pelnui siekti. Pelno nesiekiantys nustatant 8$ios FP
subjektai taip pat gali sidlyti prekes ir paslaugas rinkoje (9  sglygas.

p.)-

Pabréztina, kad valstybés pagalbos teikimo taisykliy jtaka
jgyvendinant finansines priemones turi bti vertinama kiekvieno
FP jgyvendinime dalyvaujanéio 0kio subjekty tipo atzvilgiu
atskirai:

(Ko)lnvestuotojo atzvilgiu;

Finansine priemone jgyvendinancio subjekto (finansy
tarpininky ir fondo valdytojo) atzvilgiu;

Jmonés, gaunancios finansavimg i§ FP, atzvilgiu.

Tik i§ valstybiniy iStekliy tiesiogiai ar netiesiogiai suteiktas
pranaSumas gali bdti laikomas valstybés pagalba pagal ES
sutarties 107 str. 1 d. (47 p.).

Tikeétina, jog taip.

Galutinis vertinimas dél
valstybés pagalbos
pozymio atitikimo turi
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viesojo sektoriaus
iStekliai, jskaitant ES
struktdriniy fondy
lesas),

nepriklausomai  nuo
konkrec€ios paramos
formos.

Parama teikia
iSskirting ekonomine
nauda, kurios Ukio
subjektai negauty
rinkos sglygomis.

Valstybiniai iStekliai gali bati perduodami jvairiai — kaip
tiesioginés  dotacijos, paskolos, garantijos, tiesioginés
investicijos j bendroviy kapitalg ir iSmokos natdra. Tvirtas ir
konkretus jsipareigojimas valstybinius iSteklius suteikti véliau
taip pat laikomas valstybiniy iStekliy perdavimu. Realiai perduoti
IéSas néra bidtina — uztenka vien to, kad yra atsisakoma
valstybés pajamy. Pajamy, kurios prieSingu atveju baty
atitekusios valstybei, atsisakymas yra valstybiniy iStekliy
perdavimas. <...> Kad bty galima taikyti 107 straipsnio 1 dalj,
pakanka, kad dél garantijos ar sutartimi pateikto pasitlymo kilty
konkretus pavojus ateityje uzkrauti valstybei papildomg nastg

(51 p.).

Taigi, valstybés pagalbos taisyklés numato galimybes skirti
finansavimg jvairiomis formomis, t. y. tiesioginémis dotacijomis
| subsidijomis, paskolomis, garantijomis, tiesioginémis
investicijomis j bendroviy kapitalg ir kt.

Taigi, skirtingos finansavimo formos gali bdti derinamos
tarpusavyje taip, kad (i) atitikty finansuojamo ir finansuojancio
subjekty poreikius ir (i) baty laikomasi nustatyty bendrujy
valstybés pagalbos apribojimy atsizvelgiant j finansavimo $altinj
ir pagalbos gavéja.

Tiriamosiose srityse nagrinéjamy veikly finansavimui egzistuoja
rinkos nepakankamumas, dél kurio finansavimo galimybés i$§
rinkos sglygomis veikianciy subjekty yra ribotas, todél vieSyjy
iStekliy panaudojimas uzpildant §j trikumg suteiks jmonéms
pranasuma.

bati atliekamas dkio
subjektui ar jy grupei,
dalyvaujanciai
konkrecios FP
jgyvendinime,
nustatant  Sios FP
salygas.

Tikétina, jog taip.

Galutinis vertinimas dél
valstybes pagalbos
pozymio atitikimo turi
bati atliekamas dkio
subjektui ar jy grupei,
dalyvaujanciai

konkrecios FP
jgyvendinime,
nustatant  Sios FP
salygas.
Parama teikiama FP gavéjai bus atrinkti selektyviai (pvz. priemoné bus taikoma Tikétina, jog taip.
selektyviai, dél ko tik tam tikroms jmonéms (jy grupéms) ar tam tikriems konkrecios - - .
parama iSkraipo ar valstybés narés ekonomikos sektoriams), todél gaus iSskirtine Galutlnl_s vertinimas deél
gali iSkraipyti ekonomine nauda, atitinkamai, jgys konkurencinj pranasumg valstybés pagalbos

konkurencijg ir turi
poveikj prekybai tarp
valstybiy nariy.

kity rinkos dalyviy atzvilgiu, todél konkurencija ir prekyba tarp
ES Saliy gali bati iSkraipoma.

pozymio atitikimo turi
bati atliekamas kio
subjektui ar jy grupei,

dalyvaujandiai

konkrecios FP
jgyvendinime,
nustatant Sios FP
salygas.

Atsizvelgiant j aukSc&iau iSdéstytg informacija, teigtina, jog numatomas finansavimas pagal FP turi valstybés
pagalbos pozymiy, taCiau batina kiekvienos Tiriamosios srities atveju ir kiekvienu FP jgyvendinime
dalyvaujancio tkio subjekto tipo lygiu jvertinti valstybés pagalbos poZymiy tenkinima, o nustacius, jog yra
tenkinami valstybés pagalbos poZymiai — iSimtis, kuriomis vadovaujantis gali bdti teikiama valstybés
pagalba.

Pazymétina, jog tuo atveju, jeigu Tiriamosiose srityje analizuojamoms veikloms teikiamas finansavimas
baty laikomas valstybés pagalba, Sis finansavimas galéty bati vertinamas kaip leistina valstybés pagalba.
Siy veikly finansavimo tinkamumas nustatytas atitinkamuose ES lygmens horizontalios, regioninés ir
sektorinés valstybés pagalbos gairése ir pagrinduose, kuriuose nustatytos salygos ir kriterijai, kuomet
skiriamos vieSosios |€Sos laikomos su vidaus rinka suderinama valstybés pagalba.

Valstybés pagalbos taisyklése yra numatytos iSimtys, suteikiancios teise panaudojant valstybés iSteklius
finansuoti:

e AD varomy TP jsigijimg ir jkrovimo stoteliy bei vandenilio papildymo infrastruktira;

72



e atsinaujinandiais energijos iStekliais varomy TP gamybg ir kitas transporto inovacijy gamybos ir plétros
veiklas;

e susisiekimo sektoriaus jstaigy darnaus judumo poreikiy ir inovacijy diegimo veiklas.

Taip pat pazymétina, jog valstybés pagalbos taisyklés numato galimybes skirti finansavimg jvairiomis
formomis, t. y. tiesioginémis dotacijomis / subsidijomis, paskolomis, garantijomis, tiesioginémis
investicijomis j bendroviy kapitalg ir kt. Skirtingos finansavimo formos gali bati derinamos tarpusavyije taip,
kad (i) atitikty finansuojamo ir finansuojancio subjekty poreikius ir (ii) baty laikomasi nustatyty bendryjy
valstybés pagalbos apribojimy atsizvelgiant j finansavimo Saltinj ir pagalbos gavéjg.

Valstybés pagalbos taisyklés nustato iSimtis, kuriomis finansavimas gali bati skiriamas be iSankstinio EK
patvirtinimo (pritarimo), o tais atvejais, kuomet siekiama valstybés pagalbg suteikti didesnés reikSmés ar
rizikos veikloms finansuoti — su EK patvirtinimu (pritarimu). Taikant pastargjj atvejj bdti jvertinti laiko
sgnaudas, reikalingas jgyvendinant finansavimo suderinimo su EK procediras, galinCias trukti nuo keliy iki
keliolikos ménesiy (iSskirtiniais atvejais ir ilgiau).

Atsizvelgiant | valstybés pagalbos analizéje nustatytas vieSyjy finansy panaudojimo galimybes ir
apribojimus, tolimesniame skyriuje detalizuojamos finansinés priemonés, kuriomis rekomenduojama
Tiriamosiose srityse identifikuotas veiklas ir su jomis susijusias investicijas.
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8. Siulomos finansines
priemones

Sis skyrius yra parengtas vadovaujantis auk$éiau pateiktu vertinimu dél rinkos finansavimo trikumo ir
neoptimalios finansavimo aplinkos bei atliktos uzsienio 3aliy analizés gerosios praktikos pavyzdziais.
Pirma, skyriuje pateikiama informacija apie prielaidas FP taikymui Tiriamosiose srityse ir konkre€ioms
tikslinems grupéms. Skyriuje vertinami poreikis ir galimybés taikyti FP Sioms 0kio subjekty grupéms, kaip
nurodoma Vertinimo techninéje specifikacijoje:

e didziyjy miesty savivaldybéms ir rajoninés savivaldybéms (jskaitant savivaldybiy jmones);
e privaCioms keleiviy ir kroviniy pervezimo jmonéms;

e AD varomy TP gamintojams;

e inovacijy kdréjams ir / ar gamintojams ir / ar naudotojams;

e (kio subjektams, planuojantiems investicijas j kitas darnaus judumo veiklas.

Antra, atsizvelgiant j aptartas prielaidas ir vadovaujantis valstybés pagalbos vertinimu, interviu programos
bei ekspertinio vertinimo rezultatais pristatomos rekomenduojamos FP, jy pagrindinés jy salygos, veiklos
pasiekimy matavimo rodikliai (angl. key performance indicators, KPI), su jgyvendinimu susijusios rizikos ir
suderinamumo aspektai.

8.1 AD naudojimo plétra

Siame skyriuje pateikiamos AD naudojimo plétros Tiriamojoje srityje rekomenduojamos FP.

8.1.1 Tiriamojoje srityje sitlomos FP pagal ukio subjektus

8.1.1.1 Didziyjy miesty ir rajoninés savivaldybés

AD varomy VT priemoniy plétrai planuojama skirti dalj ES struktariniy fondy ir EGADP |éSy, numatyta 1éSy
suma néra pakankama. Iki 2021 m. finansavimas AD varomy TP priemoniy jsigijimui ir AD infrastruktdros
plétrai buvo skiriamas subsidijy forma. Dél iki Siol jgyvendinamy negrgZinamuyjy subsidijy, valstybé negali
generuoti tolesnio investicijy srauto kitoms pana8aus pobudZio investicijoms ir taip uZtikrinti tolesnés AD
naudojimo plétros.

PasireiSkian¢iam didZiyjy miesty ir rajoniniy savivaldybiy investicijy trakumui (zr. 5 skyriy) jtakos turi Sie
aspektai:

o 3.5 skyriuje aptarti savivaldybiy skolinimosi limitai apriboja savivaldybiy skolinimgsi tolesnei AD varomy
TP ir papildymo / jkrovimo infrastruktdros plétrai. Iki Siol, didzioji dalis savivaldybiy projektus finansavo
subsidijy forma, o savy IéSy dalis tokios pobiidzio projektams sieké ~15 proc.;

e nuostolinga VT parky veikla riboja savivaldybiy ir savivaldybiy jmoniy galimybes skolintis i$ kredito
jstaigy, todél didZioji dalis investicijy pasitlos — vie3osios 1&50s;

e AD naudojimo plétra reikalauja ypa¢ dideliy pradiniy investicijy dél brangiy VT priemoniy, poreikio tuo
paciu metu jrengti jkrovimo / papildymo infrastruktirg ir, véliau, didesniy nei iSkastiniu kuru varomy TP
eksploatacijos kasty.

Tarptautiniy finansy institucijy finansuoty projekty analizé rodo, kad didZiyjy miesty savivaldybés, tokios

kaip Vilnius, Kaunas ir Klaipéda, gali pritraukti tarptautiniy finansy institucijy, pavyzdziui, EIB, CEB ir ERPB,

finansavimg. Tuo tarpu, Siauliy m., Panevézio m. ir rajoninés savivaldybés turi ribotas galimybes pritraukti

TP priemoniy jsigijimui reikiamas privacias ir kitas |éSas.

Siekiant patenkinti investicijy trikuma, reikalinga pritraukti privacias ir kitas I&éSas ir (ar) uztikrinti grjZztanciy

lé8y srautg. Tai galéty bati atlikta jgyvendinant Sias priemones:

e paskoly, derinamy su subsidija, FP;
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e garantijy FP.
Apacioje detalizuotas konkreCiy FP poreikis ir pritaikomumas.
Paskoly FP

Siekiant paskatinti AD varomy VT priemoniy parko plétrg, rekomenduojama jgyvendinti lengvatiniy paskoly
FP (Sios FP saglygos pateikiamos 50 lenteléje). Tokiai FP poreikis buvo iSreik$tas interviu su didziyjy miesty
ir rajoniniy savivaldybiy atstovais metu. Visgi, potenciali tiksliné konstruojamy FP grupé nurodé, kad
lengvatiné paskola baty aktuali tuo atveju, jeigu baty derinama su didelio intensyvumo subsidija. Atlikus
papildoma analize buvo nustatyta, kad toks VT priemoniy elektrifikavimo modelis taikomas ir uzsienio
Salyse, pavyzdziui, Vengrijoje, Vokietijoje, Belgijoje, Lenkijoje ir kt.*** Lengvatinés paskolos, derinamos su
subsidijomis, savivaldybiy jmonéms leisty uztikrinti reikiama j tikslines investicijas orientuota pinigy srauta.

AD varomy TP ir infrastruktdros plétrai skirtos lengvatiniy paskoly FP galutiniai naudos gavéjai baty tkio
subjektai, vykdantys vieSgsias keleiviy vezimo paslaugas, pavyzdziui, savivaldybiy jmonés, privacios
keleiviy pervezimo jmonés (FP pritaikomumas privalioms keleiviy pervezimo jmonéms aptariamas
Zemiau).

Pastebétina, kad 2021 m. liepos meén. patvirtintame ,Energijos vartojimo efektyvumo didinimo ir
atsinaujinanciy energijos istekliy naudojimo centralizuoto Silumos ir vésumos tiekimo bei transporto
sektoriuose planuojamy jgyvendinti finansiniy priemoniy iSankstiniame vertinime* numatyta taikyti
lengvatiniy paskoly FP AD jkrovimo / papildymo infrastruktGros transporto sektoriuje plétrai. FP
rekomenduojama FP skirta vie$gja, pusiau viesg ir privacig elektromobiliy ir kity AD jkrovimo / papildymo
infrastruktdrg planuojantiems jrengti juridiniams asmenims, jskaitant savivaldybes, savivaldybiy ir valstybés
jmones. Visgi, siekiant atskirti vieSas ir privacias jkrovimo stoteles bei Siame Vertinime nagrinéjamg
Tiriamaja sritj finansuoti nuosekliai, rekomenduojama Gkio subjektus, vykdancius vieSasias keleiviy vezimo
paslaugas, skatinti Sio Fondo apimtyje sukurta lengvatiniy paskoly FP. Pastebétina, kad pasinaudojant
paskoly FP jrengtos jkrovimo / papildymo stotelés turéty bati skirtos (arba prioritetas jsikrauti) dkio subjekty,
vykdanciy vieSasias keleiviy vezimo paslaugas, reikméms.

Garantijy FP

Komerciniai bankai i§ savivaldybiy jmoniy, siekianciy gauti finansavimg, praso garantijy, nekilnojamojo
turto jkeitimo ar sgskaitos bei gautiny sumy jkeitimo kaip paskolos uztikrinimo priemonés. Taikomos
uztikrinimo priemonés visuomet priklauso nuo finansuojamo projekto rizikos. |prastai finansy jstaigos
reikalauja garantijos ar apsidraudimo priemonés sudaryty ne maziau kaip 80 proc. suteikiamos paskolos
Sumos.

Suteikiama garantija galéty sumazinti kliento rizikg priskiriant jam mazesnés rizikos kategorijg ir atitinkamai
sumazinti kredito jstaigos privalomo skaiciuoti kapitalo poreikj. Tokiu bladu kredito jstaigos galéty sumazinti
galutiniy naudos gavéjy skolinimosi kaing. Visgi, garantija néra pakankama sglyga suteikti paskolg mazo
pelningumo projektams ar esant nepakankamiems pajamy srautams.

Pagrindinés priezastys, dél kuriy savivaldybés ir savivaldybiy jmonés nesiskolina ir (ar) kredito jstaigos
nenoriai skolina Sioje srityje yra mazas projekty gyvybingumas (atsiperkamumas), per didelés ar
neprognozuojamos ilgame laikotarpyje paskoly palikanos, uZstato ribojimai, maZi institucijy skolinimosi
limitai bei likesciai gauti subsidinj finansavimg. Garantijomis Sios rinkos nepakankamumo prieZastys
negalés buti iSsprestos. Dél Siy priezas€iy garantijos galimai nepaskatinty potencialiy galutiniy naudos
gavéjy investuoti j AD naudojimo plétra.

8.1.1.2 Privacios keleiviy pervezimo jmonés

5 skyriuje pateiktoje investicijy trikumo apzvalgoje matoma, kad juridiniams asmenims priklausanciy AD
varomy TP plétrai reikalinga investicijy paklausa virSija investicijy pasidla. Interviu su kredito jstaigomis
rezultatai bei 5 didziausiy keleiviy pervezimo jmoniy 2019-2020 m. finansiniy rezultaty apzvalga parode,
kad:

181 Uzsienio $aliy gerosios praktikos analize ir informacija i$ internetiniy puslapiy:
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/2.3_uitp_perchel.pdf; https://zoldbusz.hu/files/NE2030.pdf;
https://www.electrive.com/2020/01/31/eu-commission-approves-electric-bus-funding-for-
germany/#:~:text=The%20EU%20Commission%20has%20approved,until%20the%20end%200f%202021.;
https://cleanbusplatform.eu/storage/files/national-financial-schemes-for-clean-bus-fleet-renewals-2021-uitp. pdf.
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e dél jvesty judéjimo ribojimy COVID-19 pandemijos valdymo kontekste, 2020 m. keleiviy pervezimo
jmonés patyré nuostoliy;

e besitesianti pandemija turés jtakos tolesnei Sio sektoriaus jmoniy finansinei situacijai.

Dél Siy priezasciy:

e imoneés neturi reikiamo uzstato, todél negali gauti paskoly bankuose netarSioms TP jsigyti ir jy jkrovimo
infrastruktdrai vystyti;

e dél reikSmingo pradiniy investicijy skirtumo j AD varomas TP ir i8kastiniu kuru varomas TP, mazai
tikétina, kad Sio sektoriaus jmonés, net ir turédamos reikiamg uzstatg, be kity reguliacinio pobudzio
priemoniy, tokiy kaip jvaziavimo j miesto centrg mokestis ir kt., investuos j brangias ir Siuo metu
neatsiperkancias TP, varomas AD, bei jy infrastruktdra.

AD] 28 str. nurodyta, kad ,Nuo 2029 m. sausio 1 d. visas vieSasis keleiviy vezimo keliais
transportas, jskaitant taksi ir pavézéjimo paslaugas teikian€iy asmeny transporto priemones, turi bati
pritaikytas naudoti alternatyviuosius degalus®. Dél Sios priezasties daroma prielaida, kad privacios keleiviy
pervezimo jmonés investuos j AD varomas TP ir jy eksploatavimui reikalingg infrastruktdra.

Atsizvelgiant j Sig situacija, rekomenduojama jgyvendinti lengvatiniy paskoly ir garantijy FP. Informacija
apie Siy FP saglygas pateikiama 43 ir 44 lentelése. Galutiniai lengvatiniy paskoly ir garantijy naudos gavéjai
baty , Gkio subjektai, vykdantys vieSagsias keleiviy vezimo paslaugas, jskaitant privacias keleiviy pervezimo
jmones.

8.1.1.3 Kroviniy pervezimo jmonés

Kroviniy pervezimo sektoriuje veikianCioms jmonéms kredito jstaigos skolina aktyviai. Kaip nurodyta
investicijy pasidlos dalyje — ~25 proc. paraiSky dél finansavimo néra patenkinama (zr. 4 ir 5 skyriy).
Atkreiptinas démesys, kad kredito jstaigos skolina pelningai veikian€ioms jmonéms, taciau, kaip ir minéta
privaciy keleiviy vezimo jmoniy atveju, MV/, neturincios ilgametés patirties rinkoje ir gery finansiniy rodikliy,
negali gauti reikalingo finansavimo dél uzstato trikumo. Taip pat, kredito jstaigos ne visuomet skolina ir
ypac sparciai augancioms jmonéms.

Visgi, apibendrinant interviu su asociacijos Linava, UAB DHL Lietuva, LBA ir kredito jstaigomis rezultatus,
pastebima, kad pagrindinis i$Skis kroviniy pervezimo jmonéms yra ne finansavimo trikumas, o tai, kad
Siuo metu kroviniy pervezimo veiklai vykdyti néra tinkamy AD technologijy. Pavyzdziui, UAB DHL Lietuva
atstovai pastebéjo, kad Siuo metu pilnai jkrautas, elektra varomas N1 klasés automobilis ziemos metu gali
jveikti apie 50 km. Taip pat tokiy automobiliy prieZilra yra sudétingesné, nes triksta kvalifikuoty specialisty.
Tuo tarpu, asociacijos Linava atstovai pastebéjo, kad sunkiasvoriy TP AD technologijos néra pritaikytos
ilgiems marSrutams, o taip pat, néra darbo / poilsio reZimui pritaikytos infrastruktdros.

Atsizvelgiant j finansy jstaigy tvarumo jsipareigojimus, tikétina, kad tobuléjant technologijoms dauguma
kroviniy pervezimo jmoniy bus pajégios elektrifikuoti savo vilkiky autoparkus be FP pagalbos. Visgi,
mazesné dalis jmoniy gali susidurti su nepakankamo uzstato ar auksty rizikos rodikliy, dél kuriy idorinis
finansavimas Sioms jmonéms nebaty suteiktas. Atsizvelgiant j tai, rekomenduojama:

e Lengvatiniy paskoly FP;
e Garantijy FP.
Sios FP galéty paskatinti krovininio TP parky elektrifikavima.

8.1.2 Pagrindinés siulomy FP salygos

AD naudojimo plétrai planuojama skirti 653,97-730,91 min. Eur viedyjy lé8y. Siai Tiriamajai srigiai
priskiriamos investicijos iki Siol buvo subsidijuojamos, tokj finansavimo blidg planuojama teikti ir ateityje®*
Visgi, norint pasiekti strateginius tikslus, bty naudinga finansavima teikti ne tik subsidijy, bet ir grjztancias
leSas generuojanciy ir privacias léSas pritraukianc€iy FP pagrindu.

Atsizvelgiant j strateginius tikslus (Zr. 2 skyriy), nustatytg investicijy trakuma (Zr. 5 skyriy) ir potencialiy
galutiniy naudos gavéjy poreikius dél FP, numatoma taikyti lengvatiniy paskoly ir garantijy FP. Pagrindinés
sillomy FP sglygos buvo nustatytos atsiZzvelgiant j galutiniy naudos gavéjy poreikius ir neoptimalios

182 2021-2027 m. m. ES fondy investicijy programoje ir NKL numatyta finansavimag suteikti subsidijy forma
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finansavimo situacijos priezastis, nacionaliniy plétros jstaigy sukauptg FP taikymo patirtj ir rekomendacijas
bei kredito jstaigy ir tarptautiniy finansy institucijy jvardintus aspektus dél FP taikymo.

Paskoly ir garantijy FP skiriamas vieSyjy leSy dydis buvo apskai€iuotas atsizvelgiant j:

e investicijy trikuma;

e FP planuojamg pritraukti kity €Sy sumg (sverto efektq).

Vadovaujantis Siais kriterijais, daroma prielaida, kad visas Gkio subjekty, vykdanciy vieSgsias keleiviy
vezimo paslaugas (savivaldybiy jmoneés, privacios keleiviy pervezimo jmonés) investicijy trikumas bus

patenkintas lengvatiniy paskoly FP. Ukio subjekty, teikiangiy kroviniy perveZimo paslaugas 75 proc.
investicijy trakumo turéty bati uztikrinama lengvatiniy paskoly FP, o likusi dalis — garantijy FP.

Atsizvelgiant j didelj investicijy trakumag, lengvatiniy paskoly FP turéty bati konstruojama taip, kad galéty
pritraukti kuo didesne kity €Sy dalj, pavyzdziui, i$ tarptautiniy finansy jstaigy ir FT. Konstruojant FP turéty
bati svarstomi Sie aspektai:

e lengvatiné paskola gali biti teikiama tiesiogiai fondy fondo valdytojo, taCiau prioritetas turéty bati
taikomas FT. Jeigu paskola bus teikiama FT, rekomenduojama siekti ne mazesnés kaip 50 proc.
privaciy 1éSy dalies;

e bendradarbiavimas su finansy institucijomis galéty zenkliai prisidéti prie FP jgyvendinimo.
Rekomenduojama siekti ne mazesnio kaip 50 proc. finansy institucijy indélio (Fondo lygmenyje);

« reikalavimo teisiy refinansavimas. Refinansavimas leisty uztikrinti auk$tesnj sverto efekta.

Siekiant padidinti lengvatiniy paskoly FP potencialiems galutiniams naudos gavéjams, rekomenduojama
jvertinus konkrediy investicijy projekty rizika, taikyti mazesne nei rinkos kaina palikany norma, ilgesnj
paskolos gragzinimo laikotarpj ir minimalias papildomo uztikrinimo priemones.

Atsizvelgiant | finansine 0kio subjekty, teikianCiy vieSgsias keleiviy vezimo paslaugas, padétj,
rekomenduojama teikti dalines subsidijas i§ Darnaus judumo fondo arba kity I&Sy.

Apibendrinant auksciau pateiktg informacijg ir analize pagal tikslines grupes, lentelése Zemiau pateikiamos
pagrindinés sidlomy FP salygos.

Lenteleé 43 Lengvatiniy paskoly FP sglygos

FP pozymiai Pagrindinés salygos pagal galutinius naudos gaveéjus
Ukio subjektai, teikiantys viesasias Ukio subjektai,
keleiviy vezimo paslaugas (savivaldybiy teikiantys kroviniy
jmonés, privacios keleiviy pervezimo pervezimo paslaugas
jmonés)

Ribojimai galutiniams naudos gavéjams  Ribojimai galutiniams naudos gavéjams dél jy vykdomos veiklos ar
teisinés formos néra taikomi.

Viesyjy lé8y dydis skiriamas FP 87,68 min. Eur 194,79 min. Eur
Vieduyjy Ié8y dydis skiriamas subsidijai 350,72 min. Eur 133 -

Finansavimo Saltinis ES struktdriniy fondy, biudzeto 1&éSos ar kiti vieSyjy I&Sy Saltiniai

Valstybes pagalba Remiantis 7 skyriuje atlikta preliminaria analize nustatyta, kad sidloma
finansuoti veikla gali atitikti Siy valstybés pagalbos taisykliy nuostatas:

¢ Reglamentg 651/2014 36 str. Valstybés pagalbos teikimui neturi bati
gautas EK patvirtinimas (pritarimas);

e Aplinkosaugos gairiy 4.3.1. ir 4.3.2. punktais. Valstybés pagalbos
teikimui turi bati gautas EK patvirtinimas (pritarimas);

133 Daroma prielaida, kad subsidijy dalis vidutiniSkai sieks 50 proc.
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FP pozymiai

Pagrindinés salygos pagal galutinius naudos gavéjus

FP pagrindu pritrauktos kitos lé$os
(privacios, FT, tarptautinés finansy
institucijos, kt.), proc.

Rizika tenkanti valstybés finansuojamai
daliai

Paskolos terminas134

Didziausia paskolos suma

Paskolos palikany norma

Papildomos salygos

Investicijy pobudis

Valdymo (administravimo) mokestis

e De minimis reglamentg. Valstybés pagalbos teikimui neturi bati
gautas EK patvirtinimas (pritarimas).

Atsizvelgiant | esamus teisinius valstybés pagalbos pagrindus
rekomenduojama (pateikta siGlomo prioriteto tvarka):

1. siekiant uztikrinti didesnj nei vidutinj lankstuma finansuojant jvairaus
tipo iSlaidas, taCiau skiriant apriboto dydzio valstybés pagalbos
sumg, kuriai nebaty taikomos derinimo su EK procediros, taikyti
Reglamento 651/2014 ir (esant poreikiui) de minimis reglamento
nuostatas;

2. tais atvejais, kuomet Reglamento 651/2014 ir de minimis reglamento
nuostatose numatyta didziausia galima valstybés pagalbos suma yra
per maza, derinti individualios pagalbos teikimg su EK pagal
Aplinkosaugos gairiy nuostatas.

Papildomai pabréztina, kad:

e priklausomai nuo pasirinkto galutinio FP jgyvendinimo bido ir (ar)
sandaros, pateiktos rekomendacijos dél valstybés pagalbos taisykliy
taikymo turi bati jvertintos papildomai;

e detaliy FP salygy rengimo metu batina papildomai jvertinti aktualias
ir tuo metu galiojancias valstybés pagalbos taisykles ir, esant
poreikiui, taikyti kitus nei rekomendacijoje nurodytus
valstybés pagalbos teisinius pagrindus.

Siekti ne maziau nei 50 proc. finansy institucijy jnaso.
Ne maziau kaip 50 proc. FT IéSy, jeigu administruojama FT lygiu.

Pari-passu arba pirmojo nuostolio, derinant su pritraukiamo finansavimo
kaina bei pasiekiamu svertu

Iki 10 m. Iki 10 m.

Priklauso nuo konkreciy galutiniy naudos gavéjy rizikos vertinimo,
taciau valstybés pagalbos dalis paskoloje negali virSyti didZiausios
galimos valstybés pagalbos sumos (Zr. 7.2. skyriuje pateiktas
alternatyvas)

Rinkos paliikanos ir (arba) lengvatinés palikanos*
*Priklauso nuo konkreciy galutiniy naudos gavéjy rizikos vertinimo

Siekiant paskatinti FP panaudojima, -
projekto daliai jgyvendinti

rekomenduojama taikyti dalines subsidijas.
Rekomenduojamas subsidijy dydis — iki 55
proc. tinkamy finansuoti iSlaidy135.

Ateityje rekomenduojama subsidinés

dalies intensyvumg nuosekliai mazinti.

e AD varomy TP jsigijimas;
e jkrovimo / papildymo stoteliy jrengimas.

Fondy fondo valdytojo arba FT lygiu (jei yra FT)

134 Pabréztina, kad priklausomai nuo pasirinkto galutinio FP jgyvendinimo bido ir (ar) sandaros, pateiktos rekomendacijos dél

paskolos termino gali keistis.

135 Pabréztina, kad priklausomai nuo pasirinkto galutinio FP jgyvendinimo bido ir (ar) sandaros, pateiktos rekomendacijos dél
subsidijos taikymo atitikties galiojanCioms valstybés pagalbos taisykléms turi bati jvertintos papildomai.
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Vadovaujantis $iais kriterijais, numatoma, kad pradiné garantijy FP skiriama vieSujy 168y suma galéty siekti
20,78-41,56 min. Eur. Pagrindinés garantijy FP AD naudojimo plétrai nurodytos lenteléje Zemiau.

Lentelé 44 Individualiy garantijy FP sglygos tkio subjektams, teikiantiems kroviniy pervezimo paslaugas

FP pozymiai ‘ Pagrindinés salygos

Viesuyjy lé8y dydis skiriamas FP

Valstybés pagalba

Finansavimo Saltinis

Maksimali garantijos suma (angl.
capped amount)

Garantijos dydis (angl. Guarantee

rate)

Indikatyvi virSutinés ribos norma
(angl. Cap Rate)

Garantuojamy paskoly trukmeé

Tinkamos iSlaidos

Ribojimai galutiniams naudos
gavéjams

Garantijos mokestis

20,78-41,56 min. Eur3é

Remiantis 7 skyriuje atlikta preliminaria analize nustatyta, kad sidloma
finansuoti veikla gali atitikti Siy valstybés pagalbos taisykliy nuostatas:

e Reglamentg 651/2014 36 str. Valstybés pagalbos teikimui neturi bati
gautas EK patvirtinimas (pritarimas);

e Aplinkosaugos gairiy 4.3.1. ir 4.3.2. punktais. Valstybés pagalbos
teikimui turi bati gautas EK patvirtinimas (pritarimas);

e De minimis reglamentg. Valstybés pagalbos teikimui neturi bati gautas
EK patvirtinimas (pritarimas).

Atsizvelgiant | esamus teisinius valstybés
rekomenduojama (pateikta siGlomo prioriteto tvarka):

pagalbos pagrindus

1. siekiant uztikrinti didesnj nei vidutinj lankstumg finansuojant jvairaus tipo
iSlaidas, taCiau skiriant apriboto dydzio valstybés pagalbos suma, kuriai
nebdty taikomos derinimo su EK procediros, taikyti Reglamento
651/2014 ir (esant poreikiui) de minimis reglamento nuostatas;

2. tais atvejais, kuomet Reglamento 651/2014 ir de minimis reglamento
nuostatose numatyta didziausia galima valstybés pagalbos suma yra per
maza, derinti individualios pagalbos teikimg su EK pagal Aplinkosaugos
gairiy nuostatas.

Papildomai pabréztina, kad:

e priklausomai nuo pasirinkto galutinio FP jgyvendinimo bado ir (ar)
sandaros, pateiktos rekomendacijos dél valstybés pagalbos taisykliy
taikymo turi bati jvertintos papildomai;

e detaliy FP sglygy rengimo metu batina papildomai jvertinti aktualias ir
tuo metu galiojancias valstybés pagalbos taisykles ir, esant poreikiui,
taikyti kitus nei rekomendacijoje nurodytus valstybés pagalbos teisinius
pagrindus.

ES struktariniy fondy, biudzeto IéSos ar kiti vieSyjy [éSy Saltiniai

Priklauso nuo konkreciy galutiniy naudos gavejy rizikos vertinimo, taciau

valstybés pagalbos dalis paskoloje negali virSyti didziausios galimos

valstybés pagalbos sumos (zr. 7.2. skyriuje pateiktas alternatyvas)

Iki 80 proc. skolinto kapitalo sumos

Netaikoma

lki 10 m.

e AD varomy TP jsigijimas;
e Jkrovimo / papildymo stoteliy jrengimas.

Ribojimai galutiniams naudos gavéjams dél jy vykdomos veiklos ar teisinés
formos néra taikomi.

Taikomas

136 Darant prielaidg, kad yra 10-20 proc. rizika, jog galutiniai naudos gavéjai negalés grazinti jsipareigojimy
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Lentelése auksciau pristatyty FP efektyvumag galima stebéti pagal veiklos pasiekimy matavimo rodiklius
(angl. key performance indicators, KPI):

e jsigytos nulinés tarSos vieSojo transporto priemonés, vnt. (tik dkio subjektams, teikiantiems vieSgsias
keleiviy vezimo paslaugas);

e jsigytos nulinés tarSos krovininés ir sunkiasvorés transporto priemonés, vnt. (tik Okio subjektams
teikiantiems kroviniy pervezimo paslaugas);

e jrengta AD infrastruktira (degaly papildymo / jkrovimo punktai), vnt.;
e privacios investicijos, atitinkancios vie$gjg paramg jmonéms, min. Eur.

Viena i$ pagrindiniy auksciau nurodyty FP riziky — konkurencija tarp skirtingy finansavimo formy,
prieinamy galutiniams naudos gavéjams. Sios rizikos pasireiSkimas gali turéti jtakos galutiniy naudos
gavéjy mazam galutiniy naudos gavejy aktyvumui, naudojantis FP.

Kaip nurodyta 4 skyriuje, vienos i$ tiksliniy sililomos FP grupiy — Gkio subjekty, teikianCiy viedgsias keleiviy
vezimo paslaugas (savivaldybiy jmoneés, privadios keleiviy pervezimo jmonés) — investicijos iki Siol buvo
finansuojamos subsidijy forma. Finansavimas AD naudojimo plétrai subsidijy forma numatytas testi tiek
2021-2027 m. ES investicijy programoje, tieck NKL Taip pat, finansavimas AD varomy TP jsigijimui ir
jkrovimo / papildymo stoteliy plétrai gali bati suteikiamas ir i§ KKP arba MF 1éSy. Abiejy finansavimo formy
— tiek subsidijy, tiek FP — tiksliné grupé yra ta pati. Dél to kyla rizika, kad planuojamos priemonés gali
persidengti ir konkuruoti tarpusavyje. Siekiant iSvengti Sios rizikos pasireiSkimo, rekomenduojama, rengiant
konkrec€iy 1ésy Saltiniy jgyvendinimo tvarkos aprasus numatyti galimybe subsidijy ir FP derinimui.

Pastebétina, kad antrai tikslinei grupei — dkio subjektams, teikiantiems kroviniy pervezimo paslaugas,
panaSaus pobddzio priemoniy jgyvendinama / suplanuota jgyvendinti néra, todél rizikos dél konkuravimo
néra.

Apibendrinant, siekiant paskatinti pasinaudojimg FP, rekomenduojama FP derinti su auksto intensyvumo
subsidijomis. Subsidijos galéty bati administruojamos atskirai, taciau tiek FP, tiek subsidijy tvarkarastis
turéty bati derinamas laike.

8.1.3 Nefinansinés priemonés AD naudojimo plétrai

Sidlomos FP i$ dalies sprendzia investicijy AD naudojimo plétrai trdkumg. Dél dideliy pradiniy investicijy,
skolinimosi limity ir urbanizacijos (atitinkamai mazéjanciam gyventojy ir VT naudojanciy asmeny skaiciui)
kai kurioms savivaldybéms gali bGti sudétinga pritraukti 165y AD naudojimo plétrai. Papildomai, AD varomy
TP jsigijimas reikalauja lygiagreciai vykstancios AD jkrovimo / papildymo infrastruktiros plétros. Dél Siy
priezasciy, galima bdty papildomai jvertinti centralizuoto savivaldybiy aprdpinimo AD varomomis TP ir AD
jkrovimo / papildymo infrastruktiira modelio pritaikyma.

Pasaulio ekonomikos forumo (angl. World Economic Forum) atliktoje studijoje ,llgalaikiy, plataus masto
investicijy darniam judumui jgalinimas. Pagrindiniai investavimo | judumg archetipai“®’ pristatyta
investavimo strategija, kuri galéty prisidéti prie spartesnés AD naudojimo plétros Lietuvos savivaldybése.
Sitlomos strategijos pagrindg sudaro modelis, tiesiogiai maZinantis pradiniy investicijy nastg ir
eksploatavimo sgnaudas (angl. total cost of ownership).

Pagrindiniai taikytini tokios investavimo strategijos aspektai:

e centralizuotg pirkima atlikty Sig funkcijg paskirta / jkurta jmoné. Pradinis finansavimas tokiai jmonei
galéty bati suteiktas valstybés, t. y. subsidijy ar FP (pavyzdziui, pasinaudojant 43 ir 44 lentelése
nurodytomis FP), forma. Véliau dalis finansavimo galéty bati pritraukta i$ privaciy 1éSy arba tarptautiniy
finansy institucijy*3;

e uzsitikrinus finansavimg, AD varomy VT priemoniy ir jkrovimo infrastruktiros pirkimas vykdomas
centralizuotai. UZ VT priemoniy paskirstyma ir AEI jkrovimo / papildymo infrastruktdros plétrg atsakinga
perkancioji organizacija;

187 World Economic Forum (2021). Unlocking Large-Scale, Long-Term Capital for Sustainable Mobility: Introducing Key Mobility
Investment Archetypes. Internetiné nuoroda:
https://www3.weforum.org/docs/WEF_Unlocking_Large_Scale_Long_Term_Capital_for_Sustainable_Mobility_2021.pdf

138 Jeigu baty nuspresta jkurti atskirg specialiosios paskirties jmone, galima baty pritraukti privadius investuotojus, pavyzdziui, AEI
jkrovimo / papildymo infrastruktros rengéjus ir kt.
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e savivaldybés / savivaldybiy jmonés lizingo ar veiklos nuomos budu jgyty teise naudotis AD varomomis
TP ir jy jkrovimo infrastruktdra.

Sis modelis galéty bati naudingas AD plétrai Lietuvoje dél $iy priezaséiy:

e kaip pristatyta Vengrijos gerosios praktikos analizéje, centralizuotas pirkimas galéty bati
organizuojamas taip, kad baty skatinami vietiniai VT priemoniy ir AD jkrovimo / papildymo
infrastruktros gamintojai;

e interviu su EIB atstovais metu buvo pastebéta, kad didesnio masto investicijos galéty atkreipti
tarptautiniy finansy institucijy démesj. Sékmingai pritraukus tarptautines finansy institucijas, kurios
galéty suteikti finansavima labai mazomis palikanomis ir ilgam laikotarpiui (laikant, kad skolinasi
valstybé), galutinis naudos gavéjas galéty gauti patraukly iSorinio finansavimo pasidlyma, atitinkantj
savivaldybiy ir (ar) savivaldybiy jmoniy poreikius;

e didesnis mastas galéty uztikrinti konkurencingesne TP jsigijimo ir AEl jkrovimo / papildymo
infrastruktdros jsigijimo kainag.

Centralizuotas AD varomy VT priemoniy ir AD jkrovimo / papildymo infrastruktdros pirkimas galéty bati i$
dalies finansuojamas lengvatiniy paskoly FP, kaip nurodyta 43 lenteléje. Jeigu pilotinio projekto
jgyvendinimui bty pritrauktos privacios ar tarptautiniy finansy institucijy IéSos, baty reikalinga garantija.

Suprantant, kad tokio modelio jgyvendinimas reikalauja iSpléstinio pasiruosimo (jskaitant, kas ir kokiu
pagrindu galéty vykdyti tokio tipo centralizuotg pirkima ir kt.) bei atitinkamy sprendimy priémimo, bity
reikalinga atlikti atskirg analize dél tokio modelio jgyvendinimo galimybiy ir reikiamy sprendimy parengimo.

Kitas iSskirtinas aspektas — AD varomy TP vieSyjy pirkimy elementai. Darbiniy sesijy su Susisiekimo
ministerija ir NP] buvo pastebéta, kad Siuo metu taikoma vieSyjy pirkimy praktika apriboja kai kuriy
gamintojy dalyvavimg vieSuosiuose pirkimuose. Inovatyvius produktus / technologijas kuriancios ir jas VT
priemonése diegian€ios jmonés néra konkurencingos varzytis su rinkoje jsitvirtinusiais gamintojais dél
pirkimo salygose nurodomy kvalifikaciniy apribojimy. Atsizvelgiant j problematikg, rekomenduojama
perzidréti vieSyjy pirkimy proceddras bei AD varomy TP ir infrastruktGros gamintojams taikomus
reikalavimus bei parengti standartinj pirkimo dokumenty paketg su rekomenduojamomis pirkimo sglygomis,
kuris galéty bati naudojamas visy perkanciyjy organizacijy.

Sios nefinansinés priemonés galéty prisidéti prie spartesnés AD naudojimo plétros.

8.2 Transporto priemoniy, naudojanciy alternatyvius degalus,
gamybos / perdarymo skatinimas

Lietuvoje Ukio subjektus, uzsiimancius TP gamyba ar perdarymu, galima skirstyti j dvi grupes:

e brandzios jmoneés, vykdancios nuolatine veikla, veikian€ios rinkoje ne vienerius metus, turincios
jvairaus turto. Tokiy dkio subjekty prioritetas yra veiklos plétra, investicijy poreikj dalinai gali tenkinti
kredito jmonés, tadiau didesniam proverZiui ir spartesnei veiklos plétrai yra reikalingos papildomos
investicijos;

e naujos jmonés (augantys startuoliai), pradedancios vykdyti veiklg, dar neturinCios veiklos istorijos ir
kapitalo. Tokios jmonés néra kredito jstaigy klientai, jprastai veiklos pradzia ir plétra finansuojama
rizikos kapitalo fondy. Dél TP gamybos plétrai reikalingy didelés apimties investicijy, Siame sektoriuje
veikiantiems Ukio subjektams jprastos rizikos kapitalo fondy investicijos yra per mazos. Dél Sios
priezasties valstybés intervencija yra svarbi, siekiant skatinamojo poveikio.

Kaip nurodyta 3.2.1 skyriuje, trys i§ keturiy jmoniy (gamintojy) gali gauti finansavima i$ kredito jstaigy,
taciau siekiant Zenklaus jmonés veiklos proverzZio — reikalingas papildomas finansavimas. Viena i$ keturiy
jmoniy, veikianCiy Sioje rinkoje negali pasinaudoti iSorés finansavimo galimybémis, nes negali uZsitikrinti
planuojamo pinigy srauto dél veiklos apribojimy. Nepaisant to, kaip nurodyta 3.2.1 skyriuje, i veikla turi
didelj potencialg tapti ekonomiskai ir politiSkai svarbiu sektoriumi. Transporto priemoniy, naudojanc&iy AD,
gamintojai daZniausiai susiduria su dviem i$80kiais — finansavimo, reikalingo MTEPI veiklos trikumui, ir
tolesnei jmonés plétrai jvys€ius produkta.

Dél Sios priezasties investicijy paklausg galima patenkinti investuojant (i) MTEPI veiklas; (ii) tolesne jmoniy
plétrg. FP, skirta investicijy ] MTEPI veiklas finansavimui, buvo pasitlyta ,Energijos vartojimo efektyvumo
didinimo ir atsinaujinanciy energijos iStekliy naudojimo centralizuoto Silumos ir vésumos tiekimo bei
transporto sektoriuose planuojamy jgyvendinti finansiniy priemoniy iSankstiniame vertinime®. Tokios FP
jgyvendinimas baty aktualus dél (i) pakankamai didelés paskolos dalies sumos; (ii) galimybés gauti
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subsidijg moksliniy tyrimy veikloms. Visgi, vélesnéje stadijoje esanfioms jmonéms reikalingas papildomas
finansavimas.

Norint patenkinti Sioje Tiriamojoje srityje veikianciy Gkio subjekty investicijy paklausg, finansavimas galéty
bati teikiamas ne tik subsidijy, bet ir griztancias 1é3as generuojanciy ir privacias léSas pritraukianciy FP
pagrindu. Atsizvelgiant j nurodyty jmoniy amziy, reikalingas investicijas ir plétros planus, tokiy jmoniy
investicijy paklausg patenkinti galéty esamos rizikos kapitalo priemonés. Pavyzdziui, Siame sektoriuje
veikiancios jmonés galéty bati finansuojamos dél investicijy kreipiantis j Baltijos inovacijy fonda Il, kurio
galutinis naudos gavéjas — MV]| ir mazos (angl. Smallcaps) ir vidutinés (angl. Midcaps) kapitalizacijos
jmonés. Siame fonde didziausios investicijy sumos dydis néra ribojamas, o pagal rinkos standartus vienos
investicijos suma galéty svyruoti nuo 1 min. Eur iki 15 min. Eur.

Pazymétina, kad atskiro rizikos kapitalo fondo kurti nerekomenduojama dél nepakankamo jmoniy, j kurias
rizikos kapitalo fondas galéty investuoti, skaiciaus.

Nepaisant to, kaip nurodyta 3.2.1 skyriuje, Si veikla turi didelj potencialg tapti ekonomiskai ir politiSkai
svarbiu sektoriumi. Todél, net ir naudojantis esamais ar planuojamais fondais, bendroji rekomendacija baty
bendradarbiauti su NP] savininkais, siekiant aptarti investavimo strategijg ar netgi rodiklius, nukreiptus j
TP, naudojanciy AD, gamybos skatinima.

Papildomai, siekiant uztikrinti, kad TP, naudojanc&iy AD, gamybos sektoriuje veikiancios jmonés turéty aisky
ateities pinigy srautg, rekomenduojama taikyti papildomas nefinansines priemones. Kaip nurodyta ir 8.1
skyriuje, rekomenduojama sistemisSkai perzidréti vieSyjy pirkimy procedidras bei AD varomy TP ir
infrastruktdros gamintojams taikomus reikalavimus, apibrézti gergjg praktikg tokio tipo pirkimams bei
parengti standartinj pirkimo dokumenty paketg su rekomenduojamomis pirkimo sglygomis, kuris galéty bati
naudojamas visy perkanciyjy organizacijy.

8.3 Inovacijy diegimo ir skatinimo perspektyvos

Siuo metu Lietuvoje veikianti FP ,Ko-investicinis fondas susisiekimui®, skirta MV| inovacijy susisiekimo
srityje skatinimui atliko vieng investicijg. Vadovaujantis interviu su NP] metu iSsakytomis jzvalgomis,
pagrindinés investicijy j susisiekimo sektoriaus jmones trikumo priezastys:

e néra tinkamo finansavimo prieS-parengiamosios ir parengiamosios stadijos startuoliams susisiekimo
srityje;

e vienos investicijos dydZio poreikis j startuolius susisiekimo sektoriuje yra jprastai didesnis nei kituose
ekonomikos sektoriuose;

o triksta ilgalaikiy, plataus kompetencijy spektro verslumo ir inovacijy mokymy, fiziniy ir virtualiy
(pre)akceleravimo programy.

Mazas pateikty paraiSky skaicius atliepia bendras startuoliy vystymosi susisiekimo srityje tendencijas,
pristatytas 3.3 skyriuje.

Atsizvelgiant | sglyginai maza startuoliy, veikianCiy susisiekimo sektoriuje skaiCiy, poreikio atskirai FP,
nukreiptai j susisiekimo srities startuolius, néra. Tikslingiau inovacijy diegimg ir kirimg susisiekimo srityje
skatinti baty galima sudarant galimybe startuoliams dalyvauti bendryjy prie$-parengiamosios (angl. pre-
seed) ir parengiamosios (angl. seed) akceleratoriy tematiniuose kvietimuose (angl. batch).

Véliau, Susisiekimo ministerijai jvertinus komandy, susidoméjusiy inovacijy susisiekimo srityje kdrimu,
skaiciy ir jy dalyvavima akceleratoriaus tematiniame kvietime, ateityje baty galima svarstyti galimybe jkurti
atskirg susisiekimo srities prie$-parengiamajj ir parengiamajj akceleratoriy.

Lenteleje Zzemiau pateikiamas FP sgraSas, kuriomis inovacijas kuriantys startuoliai galety uzsitikrinti
finansavima.

Lentelé 45 Susisiekimo inovacijy diegimui aktualios esamos ir planuojamos FP

FP pavadinimas Apibidinimas Investavimo laikotarpis

Akceleravimo Wise Guys Pre-  priegankstyvosios stadijos rizikos kapitalo ki 2023-12-31 (14,48 min.
fondas seed Fund | fondas, kuris apmoko, suteikia Eur, o likusi suma ne
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Wise Guys Seed
Fund |

70 Ventures
Accel

70 Ventures
Seed

Akceleratorius 2

Akceleravimo fondas Il

Ankstyvosios stadijos ir plétros
fondas Il

Ankstyvosios stadijos ir plétros
fondas Il

Bendrai su verslo angelais
investuojantis fondas

Ko-investicinis fondas

Ko-investicinis fondas Il

besikurian€ioms jmonéms verslo plétojimo
Ziniy ir véliau j jas investuoja.

Ankstyvosios stadijos fondas, kuris ko-
investuoja j jaunas jmones ankstyvojoje jy
stadijoje.

PrieSankstyvosios stadijos rizikos kapitalo
fondas, kuris apmoko, suteikia
besikurian¢ioms jmonéms verslo plétojimo
Ziniy ir véliau j jas investuoja.

Ankstyvosios stadijos fondas, kuris
finansuoja jaunas jmones vélesniuose jy
vystymosi etapuose.

PrieSankstyvosios ir ankstyvosios stadijos
rizikos kapitalo fondas, kurio apimtyje
numatomos ir iki-akceleravimo bei
akceleravimo programos.

PrieSankstyvosios ir ankstyvosios stadijos
rizikos kapitalo fondas

Fondas skirtas investuoti j novatoriSky
didelio augimo ankstyvojo plétros etapo
diversifikuotg MV|, vykdanciy arba
planuojanciy vykdyti moksliniy tyrimy ir
plétros bei inovacijy veikla sumanios
specializacijos prioritetiniuose sektoriuose,
portfel;.

Fondas skirtas investuoti j novatoriSky
didelio augimo ankstyvojo plétros etapo
diversifikuotg MV| portfelj

Bendrai su verslo angelais investuojantis
fondas skirtas finansuoti diversifikuota
bendry investicijy su verslo angelais ir
kitais privaciais investuotojais portfelj,
investuojant nuo parengiamojo iki plétros
etapo.

Fondo tikslas — investuoti j didelj augimo
potencialg turinias jmones, kuriancias ar
diegiancias naujus produktus ar
technologijas, ypatingg démes;j skiriant
verslams, kuriantiems, jsidiegusiems ar
ketinantiems jsidiegti technologines
ekoinovacijas, maZinancias neigiamas
klimato kaitos ir Siltnamio efekto
pasekmes.

Skirtas vystyti Lietuvos rizikos kapitalo
rinka, auginti naujus rizikos kapitalo rinkos
dalyvius ir tokiu bddu suteikti platesnj
kapitalo prieinamuma naujoms
perspektyvioms Lietuvos jmonéms,
turin€ioms ribotas galimybes pasinaudoti
banky sitdlomomis verslo finansavimo
priemonémis.

139 Nuoroda internete: https://invega.lt/doclib/m8tglcvinuSnwlpb5ucafshtym6tyg4l

trumpiau kaip per 5 m. nuo

FP ,Akceleratorius 2“
igyvendinimo pradzios)

Preliminariai iki 2025-2027
m.139

Planuojamas jgyvendinti

Iki 2023-12-31

Planuojamas jgyvendinti

Iki 2023-12-31

Iki 2023-12-31

Iki 2023-12-31
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Baltijos inovacijy fondas Fondo investicijos orientuotos j Baltijos
regione veikiancias ir didelj augimo NeapibréZtas sutartyje
Baltijos inovacijy fondas I potencialg turinCias MV|.

Skirtas teikti kapitalg diversifikuoto MV],
siekianciy patekti j naujas rinkas arba
Plétros fondas | sektorius ar kurti naujus produktus bei Iki 2023-12-31
kitaip realizuoti plétros planus, portfelio
vystymui.

Skirtas teikti kapitalg diversifikuoto MV,
siekianciy patekti j naujas rinkas arba
Plétros fondas I sektorius, kurti naujus produktus arba Iki 2023-12-31
kitaip realizuoti plétros planus, portfelio
vystymui.

Skirtas teikti kapitalg diversifikuoto MV,
siekianCiy patekti j naujas rinkas arba

Plétros fondas Il sektorius, kurti naujus produktus arba Planuojamas jgyvendinti
kitaip realizuoti plétros planus, portfelio

vystymui.

Paskoly FP, skirta startuoliy vystymui,
akceleravimui ir plétrai bei pradedanciujy Planuojama jgyvendinti
SVV subjekty kdrimuisi, augimui ir plétrai

Rizikos kapitalo skolinimas (angl.
venture debt)

Tiesiogiai INVEGOS iSduodamos
paskolos SVV subjektams ir MTEPI
projektams jgyvendinti

Paskolos SVV subjektams ir MTEPI

projektams jgyvendinti lgyvendinama

*Pilka spalva pazymétos FP, kurios yra planuojamos jgyvendinti, ir galima baty jvertinti galimybes sitraukti j jy investavimo strategijos
parengima.

Susisiekimo srities startuoliai gali dalyvauti Siy rizikos kapitalo fondy prieSankstyvosios ir ankstyvosios
stadijos plétros programose, kuriose suteikia mentorysté, verslo plétojimo zinios, o véliau — atliekamos
investicijos j konkrec€ias jmones. Brandesnése stadijose esanCioms jmonems, siekianCioms uzsitikrinti
papildoma finansavimg veiklos plétrai, tinkamiausi yra fondai, investuojantys | verslo plétrg, tokie kaip
Baltijos inovacijy fondas, Plétros fondas.

Inovacijy diegimas yra taip pat svarbi susisiekimo sektoriaus dalis, padésianti sumazinti transporto
sektoriuje iSmetamo SESD kiekj. Atlikus interviu programg su valstybés jmonémis buvo nustatyta, kad
valstybés jmonés ypa¢ aktyviai siekia paskatinti susisiekimo inovacijy diegimg. Pagrindiné finansavimo
trdkumo inovacijy diegimui problema — tokie projektai yra inovatyvas, neturi aiSkaus ateities pinigy srauto
ir néra priskiriami prie bazinés infrastruktros. Tokie projektai gali apimti intelektiniy sprendimy eismo
salygy stebésenai jsigijimag, elektriniy stimiky jsigijima ir pan. Atsizvelgiant j tai, kad inovacijy diegimas i$
dalies yra susijes ir su 4-gja Tiriamaja sritimi, FP tokiems projektams yra apraSyta skyriuje Zzemiau.

8.4 Kitos darnaus judumo sritys

Kitos darnaus judumo sritys apima jvarius strateginés reikSmés projektus, atitinkan€ius ES Darnaus ir
iSmanaus judumo strategijos kryptis ir tikslus bei nacionalinio lygmens strateginius tikslus (projekty
pavyzdziai nurodyti 3.4 skyriuje).

Kaip nurodyta 5 skyriuje, investicijy paklausa, ir tuo paciu, trtkumas yra didelis (644.2 min. Eur — kitoms
darnaus judumo veikloms ir 333.1 min. Eur — inovacijy diegimo veikloms). Svarbu paminéti, kad dalis
nurodyty projekty gali bati traktuojami kaip (i) susije su AD varomy TP jsigijimu ir (ar) TP modernizavimu;
(i) susije su bazinés infrastruktiros plétra. AtsiZzvelgiant | atliktg minéty projekty ir valstybés pagalbos
analize (Zr. 7.3 skyriy), rekomenduojama:

e 3.4 skyriuje nurodytus projektus, susijusius su AD varomy TP jsigijimu ir (ar) TP modernizavimu,
po kurio TP tapty netarSiomis, finansuoti naudojant 8.1. skyriuje nurodytas FP;

e 3.4 skyriuje nurodytus projektus, kurie yra susije su bazinés infrastruktlros plétra,
rekomenduojama nagrinéti atliekant Fondo 2-ojo etapo — Bazinés vieSosios infrastruktiros
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susisiekimo sektoriuje atnaujinimo ir plétros skatinamojo finansavimo poreikio iSankstinio (ex-ante)
vertinima.

Jeigu minéti projektai bdty finansuojami kaip nurodyta auk$c€iau, papildoma FP galéty bdti skirta tik
veikloms, susijusioms ITS diegimu bei i$manaus judumo ir skaitmenizavimo skatinimui. Siuo metu
nustatytas poreikis tokio pobldzio veikloms siekia 74,9 min. Eur. Likusi dalis investicijy paklausos (644.2
min. Eur — kitoms darnaus judumo veikloms ir 333,1 miIn. Eur — inovacijy diegimo veikloms) turéty bati
patenkinta kitomis priemonémis.

Paskoly FP galéty bati sudaromos panasiomis sglygomis, kaip nurodyta 43 lenteléje. Atsizvelgiant |
potencialius gautinius naudos gavejus ir nurodytus projektus bei numatomg jy atsiperkamumg, daroma
prielaida, kad tokig lengvatiniy paskoly FP galéty administruoti NP|, todél FP jgyvendinimui galéty bati
pritraukiamos tarptautiniy finansy institucijy IéSos (ne maziau 50 proc.). Informacija apie pagrindines FP
sglygas pateikiama 46 lenteléje.

Lentelé 46 Lengvatiniy paskoly FP ITS diegimui bei iSmanaus judumo ir skaitmenizavimo skatinimui

FP pozymiai ‘ Pagrindinés salygos

Galutiniai naudos gavéjai Ukio subjektai, diegiantys ITS, imanaus judumo ir (ar)
skaitmenizavimo sprendimus susisiekimo srityje

Ribojimai galutiniams naudos gavéjams Ribojimai galutiniams naudos gavéjams dél jy vykdomos veiklos ar

teisinés formos néra taikomi.

Viesyjy lé8y dydis skiriamas FP 37,45 min. Eur

Finansavimo Saltinis ES struktdriniy fondy, biudzeto 1éSos ar kiti vieSyjy 1&éSy Saltiniai

Valstybés pagalba Remiantis 7 skyriuje atlikta preliminaria analize, nustatyta, kad
sidloma finansuoti veikla gali atitikti de minimis reglamento
nuostatas. Valstybés pagalbos teikimui neturi bati gautas EK
patvirtinimas (pritarimas).

Papildomai pabréztina, kad:

e nuo pasirinkto galutinio FP jgyvendinimo bido ir (ar)
sandaros, pateiktos rekomendacijos dél valstybés pagalbos
taisykliy taikymo turi bati jvertintos papildomai;

e detaliy FP saglygy rengimo metu bdtina papildomai jvertinti
aktualias ir tuo metu galiojanCias valstybés pagalbos
taisykles ir, esant poreikiui, taikyti kitus nei rekomendacijoje
nurodytus valstybés pagalbos teisinius pagrindus.

FP pagrindu pritrauktos kitos léSos
(privacios, FT, tarptautinés finansy
institucijos, kt.), proc.

Siekti ne maziau nei 50 proc. tarptautiniy finansy institucijy jnaso

Paskolos terminas Iki 20 m., priklausomai nuo naudingo tarnavimo laiko

DidZiausia paskolos suma Priklauso nuo konkreéiy galutiniy naudos gavéjy rizikos vertinimo,

taCiau suteikta valstybés pagalbos suma negali virSyti:
e 200 000 Eur vienai jmonei per bet kurj trejy mety laikotarpj.

e 100 000 Eur vienai jmonei, vykdanciai kroviniy vezimo keliais
veiklg samdos pagrindais arba uz atlygj, per bet kurj trejy
mety laikotarpj.

Paskolos palukany norma

Papildomo uztikrinimo priemonés
Investicijy pobadis

Valdymo (administravimo) mokestis

Rinkos pallkanos ir (arba) lengvatinés palikanos*
*Priklauso nuo konkreciy galutiniy naudos gavéjy rizikos vertinimo

UzZstatas — jsigytos investicijos, kitas jmonés turtas
ITS diegimas bei iSmanaus judumo ir skaitmenizavimo skatinimas

Fondy fondo valdytojo arba FT lygiu (jei yra FT)

85



Lentelése auksciau pristatyty FP efektyvumag galima stebéti pagal veiklos pasiekimy matavimo rodiklius
(angl. key performance indicators, KPI):

jrengtos nulinés emisijos zonos, vnt. (jeigu taikoma);

susisiekimo sektoriaus projekty, kuriais buvo jdiegtos inovacijos ir / ar inovatyvis technologiniai
sprendimai, skaicius, vnt. (jeigu taikoma);

privacios investicijos, atitinkancios vie$gjg parama jmonéms, min. Eur.

Siuo metu finansavimas ITS diegimui bei iSmanaus judumo ir skaitmenizavimui néra numatytas finansuoti
kitomis priemonémis. Dél to, rizikos dél Sios FP konkuravimo su kitomis priemonémis néra.

Apibendrinant, FP taikymas darnaus judumo ir susisiekimo inovacijy sektoriuje yra galimas. Tolesniam
Fondo steigimui / jgyvendinimui rekomenduojama:

pirmiausiai pradéti suderinimo su EK proceddras dél rizikos kapitalo FP — Sioje srityje veikiantys Gkio
subjektai nurodé, kad investicijy trikumas juntamas jau dabar. Visgi, suderinimo su EK procediira gali
uztrukti, kaip nurodyta 7.3 skyriuje;

lengvatiniy paskoly ir garantijy FP AD naudojimo plétrai paskelbimas ir jgyvendinimas laike turety bati
derinamas su planuojamy paskelbti subsidiniy kvietimy grafiku, siekiant pritraukti didesnj skaiciy
galutiniy naudos gavéjy;

lengvatiniy paskoly FP susisiekimo sektoriaus inovacijy diegimui ir kitai darnaus judumo infrastruktdrai
galéty bati paskelbtos kiek véliau, lyginant su ankS¢iau minétomis FP. Potencialls galutiniai naudos
gavéjai atlikty interviu metu minéjo, kad prioritetiniai projektai gali keistis dél neaiSkios geopolitinés
situacijos. Visgi, interviu dalyviai jvardino Siuos prioritetinius projektus:

o LTG Link/LTGI: iSmanioji biliety pardavimo sistema; nuotolinis esamy keleiviniy traukiniy
blklés stebéjimas; vandeniliu varomo traukinio pilotas; bepilo€io keleivinio traukinio
prototipas;

o Lietuvos oro uostai: tvariyjy aviacijos degaly teikimo uztikrinimo infrastruktdra; dviragiy
takai ir automatizuotos dviraCiy saugyklos keleiviams.
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9. Sverto efektas

Kiekybiniam sitlomy FP poveikiui jvertinti toliau pateikiamas numatomo sverto efekto (angl. expected
leverage effect) vertinimas. Sverto efektas buvo apskaiCiuotas vadovaujantis EK uzsakymu parengta
2014-2020 m. FP iSankstinio vertinimo metodologija ir EK gairémis, skirtomis ES valstybéms naréms FP
vertinimo ataskaitoms pateikti.

Siuo metu tikslus sidlomy FP finansavimo $altinis néra apibréztas, todél sverto efektui apskaiciuoti vietoje
minétuose dokumentuose nurodyty ES struktdriniy fondy €Sy yra vertinamos vieSosios léSos, skirtos FP.

Sverto efektas apskai€iuojamas sudéjus visg galutiniams naudos gavéjams prieinamg finansavimo sumag
ir padalinus jg i$ FP skirty vieSuyjy lésuy.

9.1 Sverto efektas paskoly FP
Siame skyriuje $iy FP sverto efektas:

e lengvatiniy paskoly FP, skirty dkio subjektams, teikiantiems vieSasias keleiviy vezimo paslaugas
(savivaldybiy jmonés, privacios keleiviy pervezimo jmoneés) ir kroviniy pervezimo jmonéms;

e lengvatiniy paskoly, skirty ITS diegimui bei iSmanaus judumo ir skaitmenizavimo skatinimui.

Lengvatiniy paskoly FP, skirty Gkio subjektams, teikiantiems vieSgsias keleiviy vezimo paslaugas
(savivaldybiy jmonés, privacios keleiviy pervezimo jmonés) ir kroviniy pervezimo jmonéms, sverto efektas
yra apskaiciuojamas vadovaujantis Siomis prielaidomis:

e lengvatiniy paskoly finansavimo poreikis —1.480,60-1.570,47 min. Eur, i$ kuriy vieSyjy 1éSy dalis, skirta
FP —282,47-293,70 min. Eur, o likusi dalis, siekianti 75 proc. bus finansuota i$ privaciy ir kity finansy
institucijy lesy;

e investicijy trdkumui patenkinti ir padidinti FP patraukluma, rekomenduojama derinti su subsidija, kurios
vidutinis intensyvumas siekty apie 50 proc. Subsidinei daliai finansuoti reikés 350,72-395,65 min. Eur
viedyjy 1ésy.

Vadovaujantis Siomis prielaidomis skai€iuojama, kad sverto efektas siekty 2,34-2,28.

Lengvatiniy paskoly, skirty ITS diegimui bei iSmanaus judumo ir skaitmenizavimo skatinimui, FP sverto
efektas yra apskaiiuojamas vadovaujantis Siomis prielaidomis:

e lengvatiniy paskoly poreikis — 74,9 min. Eur, i$ kuriy vieSuyjy IéSy dalis — 37,45 min. Eur;

e daroma prielaida, kad FP jgyvendinimui galéty bati pritraukiamos tarptautiniy finansy institucijy 1éSos,
0 jy indélis siekty 50 proc. poreikio.

Vadovaujantis Siomis prielaidomis skai¢iuojama, kad sverto efektas siekty 2.

9.2 Sverto efektas garantijy FP

Sverto efektas garantijy FP skaiCiuojamas padalinus visas projektui skirtas 1&éSas i$ didZiausios galimos
skirty viedyjy 1éSy sumos. VieSuyjy IéSy suma apskai€iuojama pagal Sias prielaidas:

e maziausia garantijoms skirta vieSyjy léSy suma yra lygi nuliui ir bus tokia tada, jei visi garantija
pasinaudoje subjektai jvykdys savo jsipareigojimus FT;

o didziausia garantijoms skirta vieSyjy IéSy suma gaunama padauginus visg FP skirtg suma i$ garantijos
dydzio (kokia dalis vienos paskolos nuostoliy atlyginama FT) ir i§ indikatyvios virSutinés normos ribos.

Garantijy FP sverto efektas skai¢iuojamas remiantis Siomis prielaidomis:

e garantuojamo paskoly (lizingo) portfelio suma yra 259,72 min. Eur.;

e (garantijos dydis yra 80 proc.;

e Prognozuojamas bankrutavusiy paskoly kiekis yra 10-20 proc..;

e didZiausia garantijoms skirta (rezervuota) vieSyjy 1€y suma yra 20,78-41,56 min. Eur.

87



Vadovaujantis Siomis prielaidomis skai¢iuojama, kad sverto efektas galéty siekti 6,25-12,51.

Apibendrinant, pateikti skai€iavimai rodo, kad didZiausias sverto efektas pasiekiamas, kai jgyvendinama
garantijy FP.
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Priedas Nr. 1. Vertinimo

metodika

Lenteléje Zemiau pateikiami Vertinime naudoti metodai ir jy apraSymai pagal ataskaitos skyriy.

Lentelé 47 Vertinimo atlikimo metu taikyti metodai

Vertinimo ataskaitos

skyriaus pavadinimas | Taikytas metodas

Aprasymas

Strateginiy kryp¢€iy Pirminiy Saltiniy

apzvalga analizé
Esamos situacijos Antriniy Saltiniy
analizé ir investicijy analizé

poreikio vertinimas
Tiriamosiose srityse

Statistiniy duomeny
analizé

Stebésenos
duomeny analizé

Pusiau struktdruoti
interviu

Atlikta su Susisiekimo ministerija suderinty ES bei Lietuvos
strateginiy dokumenty ir teisés akty analizé. Informacija buvo
renkama, sisteminama ir nagrinéjama taikant standartizuotg
analizés formg, siekiant sistemingai iSnagrinéti pirminius
Saltinius. Nagrinéty pirminiy Saltiniy sgrasas pateiktas 2.1
skyriuje.

Investicijy paklausos analizei buvo naudojami ankstesni
skatinamojo finansavimo vertinimo projektai, pavyzdziui,
Energijos vartojimo efektyvumo didinimo ir atsinaujinanciy
energijos iStekliy naudojimo centralizuoto Silumos ir vésumos
tiekimo bei susisiekimo sektoriuose planuojamy jgyvendinti
finansiniy priemoniy iSankstinis vertinimas, Verslo srities
planuojamy finansiniy priemoniy iSankstinis vertinimas ir kt. Taip
pat buvo atlikta mokslinés literatiros, anksciau atlikty studijy,
tyrimy ir vertinimo projekty apzvalga pagal Tiriamasias sritis ir jy
tikslines grupes, tokiy kaip Vilniaus m. savivaldybés jmonei 2020
m. atlikta ,Vilniaus miesto vieSojo transporto atnaujinimo
galimybiy studija“.

Atlikta Valstybés jmonés ,Registry centras” vieSai pateikiamy
duomeny apie transporto priemoniy parkg Lietuvoje analizé.

Stebésenos duomeny analizé apima institucijy sistemose
kaupiamy, duomeny apzvalga. Siame Vertinime stebésenos
duomeny apzvalga apémé ES struktdrinés paramos
kompiuterinéje informacinéje valdymo ir priezidros sistemoje
(SFMIS) ir Aplinkos projekty valdymo informacinéje sistemoje
(APVIS) kaupiamy duomeny analize.

Atlikti 22 interviu, i$ kuriy:

e 5 sudidziyjy savivaldybiy atstovais;

e 3 su privaciomis kroviniy gabenimo jmonémis;

e 2 su potencialiais alternatyviy degaly transporto priemoniy
gamintojais.

e 1 su tarptautine finansy institucija;
¢ 1 sufinansy jstaigy atstovais;
e 3 su nacionaliniy plétros jstaigy atstovais;

e 7 su valstybés jmoniy, vieSyjy jstaigy ar kity subjekty
atstovais.

Detalus interviu respondenty sgrasas su interviu atlikimo datomis
pateikiamas Priede Nr. 7.
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Vertinimo ataskaitos

skyriaus pavadinimas | Taikytas metodas Aprasymas

Anketinés apklausos Duomeny uzklausa buvo i$siysta 9 rajoninéms savivaldybéms!40.
Atsakymai buvo gauti i§ 7 savivaldybiy.

Ekspertinis Surinktos informacijos pagrindu buvo atliktas ekspertinis
vertinimas vertinimas, kuris apémeé:

e surinktos informacijos ekstrapoliacijg;

e prielaidy ir hipoteziy parengimg, jvertinima surinktos
informacijos pagrindu;

e  skirtingy atvejy (pavyzdziui, TP ir infrastruktdros pléetros)
metodikos investicijy paklausos vertinimui parengima.

Investicijy pasiula Pirminiy Saltiniy Atlikta su Susisiekimo ministerija suderinty ES bei Lietuvos
analizé strateginiy dokumenty ir teisés akty analizé. Papildomai buvo

iSnagrinéta Ekonomikos ir transformacijos ir konkurencingumo
plétros programa. Surinkti duomenys buvo apibendrinti, siekiant
nustatyti investicijy pasitlg 10 m. perspektyvoje pagal galimg
Ie8y Saltinj.
Nagrinéty pirminiy Saltiniy sgrasas pateiktas 2.1 skyriuje, o
papildomi Saltiniai, kai aktualu, nurodomi iSnasose.

Antriniy Saltiniy Buvo atlikta anks¢iau atlikty studijy, tyrimy ir vertinimo projekty

analizé analizé, pagal Tiriamagsias sritis ir jy tikslines grupes analizé!4!.
Investicijy pasidlos analizei buvo naudojami ankstesni
skatinamojo finansavimo vertinimo projektai, pavyzdziui,
Energijos vartojimo efektyvumo didinimo ir atsinaujinanciy
energijos iStekliy naudojimo centralizuoto Silumos ir vésumos
tiekimo bei susisiekimo sektoriuose planuojamy jgyvendinti
finansiniy priemoniy iSankstinis vertinimas, Verslo srities
planuojamy finansiniy priemoniy iSankstinis vertinimas ir kt.

Stebésenos Stebésenos duomeny analizé apima institucijy sistemose

duomeny analizé kaupiamy, duomeny analize. Siame Vertinime stebésenos
duomeny analizé apéme ES struktrinés paramos
kompiuterinéje informacinéje valdymo ir priezidros sistemoje
(SFMIS) ir Aplinkos projekty valdymo informacinéje sistemoje
(APVIS) kaupiamy duomeny analize.

Pusiau struktdruoti Atlikti 22 interviu, i$ kuriy:

interviu e 5 sudidziyjy savivaldybiy atstovais;
e 3 su privagiomis kroviniy gabenimo jmonémis;
e 2 su potencialiais alternatyviy degaly transporto priemoniy
gamintojais.
e 1 su tarptautine finansy institucija;
¢ 1 sufinansy jstaigy atstovais;
e 3 su nacionaliniy plétros jstaigy atstovais;
e 7 su valstybés jmoniy, viedyjy jstaigy ar kity subjekty
atstovais.
Detalus interviu respondenty sgrasas su interviu atlikimo datomis
pateikiamas Priede Nr. 7.
Investicijy trakumas Ekspertinis Vadovaujantis EK parengtomis gairémis dél finansiniy priemoniy
vertinimas taikymo 2014-2020 m. programavimo laikotarpiu®*? ir 3 ir 4

140 Rajoninés savivaldybés buvo atrinktos taikant Excel funkcijg ,Sampling“. Rajoninés savivaldybés, kurios neturi savo autobusy
parko arba autobusy parke yra maziau nei 20 automobiliy j atsitikting atrankg nebuvo jtrauktos. IS viso,] atsitikting atranka buvo
jtrauktos 32 savivaldybés.

141 Nuorodos j konkregius $altinius pateikiamos toliau dokumente.
142 https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/thefunds/fin_inst/pdf/ex_ante_vol3.pdf
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Vertinimo ataskaitos
skyriaus pavadinimas | Taikytas metodas

Aprasymas

Uzsienio Saliy Antriniy Saltiniy
gerosios praktikos analizé
analizé

Sitlomos finansinés Antriniy Saltiniy
priemonés analizé

Pusiau struktdruoti
interviu

Tikslinés grupés
diskusijos

Pirminiy Saltiniy

analizé
Sverto ir Ekspertinis
multiplikatoriaus vertinimas

efekto skaiCiavimas

skyriuose pateiktos informacijos analize buvo apskaiciuotas
investicijy skirtumas.

Ekspertiniu vertinimu buvo pasirinktos trys atvejo studijos,
atitinkancios Tiriamujy sri¢iy galimas veiklas:

e Salies mastu koordinuojamas VT parko atnaujinimas |
varomg elektra;

e  krovininiy transporto priemoniy perdarymo j varomas elektra
skatinimas;

e inovacijy skatinimo ir finansavimo sistema.

Atlikta anksciau atlikty studijy, tyrimy ir vertinimo projektuy,
susijusiy su nagrinéjamy uzsienio aliy ir konkreciy atvejy,
analizé.

Buvo atlikta mokslinés literataros, ankséiau atlikty studijy, tyrimy
ir vertinimo projekty analizé, pagal Tiriamasias sritis ir jy tikslines
grupes analizé. Antriniy Saltiniy pavyzdziai:

e Vokietijos aplinkos, gamtos apsaugos ir branduolinio
saugumo ministerijos studija dél finansiniy mechanizmy
autobusy parky elektrifikacijai skatinti;

e Pasaulio ekonomikos forumo judumo investicijy tipy
atskaita;

e  Europos Komisijos FP panaudojimo studija.

Atlikti 22 interviu, i$ kuriy:
e 5 sudidziyjy savivaldybiy atstovais;
e 3 su privagiomis kroviniy gabenimo jmonémis;

e 2 su potencialiais alternatyviy degaly transporto priemoniy
gamintojais.

e 1 su tarptautine finansy institucija;
e 1 sufinansy jstaigy atstovais;
e 3 su nacionaliniy plétros jstaigy atstovais;

e 7 su valstybés jmoniy, vieSyjy jstaigy ar kity subjekty
atstovais.

Detalus interviu respondenty sarasas su interviu atlikimo datomis

pateikiamas ataskaitos Priede Nr. 7.

Atliktos dvi tikslinés grupés diskusijos:

e 1 su Susisiekimo ministerija;

e 1 su Susisiekimo ministerija ir nacionalinémis plétros
jstaigomis

Atlikta teisés akty ir ES reglamenty nuostaty analizé.
Sverto ir multiplikatoriaus efektas apskaiciuotas pagal EK

pateiktas gaires'*® sverto efektui apskaiciuoti, vadovaujantis
eksperty suformuotomis prielaidomis.

143 https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/informat/2014/guidance_leverage_reporting_en.pdf
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Priedas Nr. 2 Transporto

priemoniy kategorijos

Paveiksle Zemiau pateikiamos transporto priemoniy kategorijos bei jy apraSymai.

Autobusai

M,

Transporto priemoneé, kuri turi
daugiau kaip 8 sedimagsias vietas
keleiviams ir vieng sédimajq vietg
vairuotojui ir kurios didZiausioji
leidziamoji masé ne didesné kaip
5 tonos

Transporto priemoné, kuri turl
daugiau kaip 8, bet ne daugiau kaip
22 sedimagsias vietas keleiviams ir
vieng sédimajg vietg vairuotojui ir
kurios didziausioji leidziamoji masé
didesné kaip 5 tonos

Transporto priemone, kurioje telpa
daugiau kaip 22 keleiviai, nejskaitant
vairuotojo

Krovininés keliy
transporto
priemones ir jy
junginiai

N

Iki 3,5 tonos (jskaitytinai)

N>

Nuo 3,5 tonos iki 12 tony
(iskaitytinai)

N3

Nuo 12 tony didZiausiosios
leidziamosios masés

Ni—N3

fo

1ki 16 tony (jskaitytinai)
didZiausiosios leidziamosios mases,
kai transporto priemonés valdytojas
— iemés Gkio veiklos subjektas

Specialiosios
paskirties transporto
priemonés

MM
N1—N3

(o)

o‘

Transporto priemoneé, skirta
specialioms funkcijoms atlikti
naudojant specialig jranga

Paveikslas 3 Transporto priemonés, jy kategorijos ir apraSymai.

Saltinis: https://lakd.Irv.It/It/keliu-mokesciai-ir-rinkliavos/naudotojo-mokestis/transporto-priemoniu-kategorijos
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https://lakd.lrv.lt/lt/keliu-mokesciai-ir-rinkliavos/naudotojo-mokestis/transporto-priemoniu-kategorijos

Priedas Nr. 3 Strateginiy
dokumenty apzvalga

Lenteléje zemiau pateikiamos strateginiy dokumenty apzvalgos metu nustatytos ES strateginés kryptys
Tiriamosiose srityse ir aktualUs rodikliai, tiesiogiai ar netiesiogiai prisidedantys prie Tiriamuyjy sric¢iy plétros
— konkretus tikslai (kur aktualu, tarpiniai ir galutiniai), jy pasiekimo terminai.

Lentelé 48 ES lygmens strateginiy dokumenty analizé

Tiriamoji sritis

Keliami tikslai

Aktualis rodikliai

Taikoma visoms
Tiriamosioms sritims

Taikoma visoms
Tiriamosioms sritims

AD naudojimo plétra

Susisiekimo srities
inovacijy diegimas ir
skatinimas

Kitos darnaus
judumo sritys
prisidedancios prie

Europos zaliojo kurso komunikatas

Europos Zaliojo kurso komunikate yra iSkeltos

keturios pagrindinés tvaraus augimo

strateginés kryptys:

1. neutralizuoti poveikj klimatui;

2. apsaugoti zmoniy gyvybes, gyvinus ir
augalus mazinant tar$g;

3. padéti jmonéms tapti pasaulio lyderémis
Svariy produkty ir technologijy srityje;

4. padeéti uztikrinti teisingg ir jtraukig
pertvarka.

Iki 2025 m. — ES eksploatuojamy
netarSiy ir mazatarsiy transporto
priemoniy skaicius: 13 min;

Iki 2050 m. — sumazintas transporto
iSmetamy tersaly kiekis: 90 proc.

ES Darnaus ir iSmanaus judumo strategija

Strategijoje iSkeltos Sios strateginés kryptys,
papildancios Europos zaliojo kurso
komunikate iSkeltus tikslus:

e  visy rasiy transportg padaryti darnesnj;
e uztikrinti, kad tvarias alternatyvas baty
galima placiai naudoti daugiarasio

transporto sistemoje;

e jgyvendinti tinkamas skatinamgsias
priemones Siai (ES poveikio klimatui
neutralizavimo) pertvarkai spartinti.

Viena i$ strategijoje keliamy strateginiy
krypc&iy — visy rasiy transportg padaryti
darnesnj — skatinama naudoti mazai tarSias ir
netarSias transporto priemones, taip pat
atsinaujinanciuyjy istekliy ir mazo anglies
dioksido kiekio degalus keliy, vandens, oro ir
gelezinkeliy transporto sektoriuose.

Strategija skatinama remti konkurencingy,
tvariy ir Ziedinés ekonomikos principus
atitinkanciy gaminiy#4 ir MTI, uztikrinti, kad
pramoné tiekty tinkamas TP ir degalus, kad
bty jdiegta reikiama infrastruktdra ir kad baty
skatinama galutiniy naudotojy paklausa.

Strategija skatinamas iSmanus judumas, kuris
padety uztikrinti sklandy, saugy ir veiksmingg
susisiekimg. Keliaudami zmones turéty turéti

Iki 2030 m. — ES eksploatuojamy
netarsiy lengvuyjy automobiliy ir
netarSiy sunkvezimiy skaicius: bent
30 min. automobiliy ir 80 takst.
sunkvezimiy;

Iki 2050 m. — beveik visi lengvieji
automobiliai, furgonai, autobusai ir
naujos sunkiosios transporto
priemonés — netarsas.

Aktualiy rodikliy iSkelta néra.

Aktualiy rodikliy iSkelta néra.

Iki 2030 m. — sklandus keleiviy
vezimas daugiarisSiu transportu
jdiegus integruotas elektroniniy

14 Ziedinés ekonomikos principus atitinkantys gaminiai ir paslaugos taip pat prisidés prie transporto darnumo. Ziedinés ekonomikos
veiksmy plane (COM(2020) 98 final) nustatomos septynios pagrindinés produkty vertés grandinés, visy pirma baterijy bei
transporto priemoniy ir statybos.
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Keliami tikslai

Tiriamoji sritis

Aktualis rodikliai

Tiriamujy sriciy
tiksly jgyvendinimo

galimybe sklandZiai naudotis daugiarasSiu
transportu rinkdamiesi jvairius darnaus
judumo sprendimus, vis labiau grindziamus
skaitmeninimu ir automatizavimu.

EGADP

Taikoma visoms
Tiriamosioms sritims

Pagrindiné strateginé Sio plano kryptis
susijusi su darniu judumu ir inovacijomis
transporto sektoriuje — veiksmingy ir
aplinkosaugos bei klimato kaitos poZitriu
tvariy technologijy diegimas, vystymo
skatinimas, kova su klimato kaita, ypa¢
pasitelkiant skaitmenizavima.

Susisiekimo srities
inovacijy diegimas ir
skatinimas

Viena i$ plano strateginiy kryp&iy —
persikrauki (angl. Recharge and refuel) —
veiksmingy ateityje aplinkosaugos ir klimato
kaitos pozidriu tvariy technologijy naudojimo
skatinimas transporte, jo jkrovimo stotyse ir
VT plétra.

biliety pardavimo sistemas ir
bepopieris kroviniy vezimas;

e |ki 2030 m. — didelio masto
automatizuotas judumas.

Aktualiy rodikliy iSkelta néra.

Aktualiy rodikliy iSkelta néra.

Komisijos komunikatas 55 proc. tikslas — pasiekiamas. ES 2030 m. Klimato tikslo jgyvendinimas siekiant

neutralizuoti poveikj klimatui

Taikoma visoms
Tiriamosioms sritims

Komunikate EK sidlo keliy transportui ir
pastatams nuo 2026 m. taikyti apyvartiniy
tarSos leidimy prekybos sistemg. Taip pat |
pasirengimo jgyvendinti 55 proc. tikslg
priemoniy rinkinj jtraukiami keturi pasiglymai
dél technologiskai neutraliy paskaty rinktis
Svaresnes TP ir Svaresnius degalus:

e naujy lengvyjy automobiliy ir furgony
iSmetamo CO2 kiekio normy perzitros
tikslas — toliau mazinti Siy TP iSmetamg
Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekj

nubréziant aiskig ir realistiSka trajektorijg

link netarSaus judumo;

o uztikrinti batinas sgveikios vartotojui
patogios Svaresniy TP jkrovimo ir
papildymo infrastruktdiros prieigg visoje
ES;

e  skatinti naudoti tvarius degalus aviacijos

ir jary sektoriuose;

e  skatinti naudoti tvary jarinj kurg pagal
pasitlyma ,FuelEU Maritime®.

Sudaryta autoriy, vadovaujantis dokumentais, pateiktais lenteléje.

Aktualiy rodikliy iSkelta néra.

Lenteléje Zemiau pateikiamos strateginiy dokumenty apzvalgos metu nustatytos Lietuvos strateginés

kryptys Tiriamosiose srityse ir aktualUs rodikliai.

Lentelé 49 Strateginiy ir planavimo dokumenty analizé

Keliami tikslai

Tiriamoji sritis

Aktualus rodikliai

NPP
AD naudojimo plétra Vienas i$ plano tiksly — didinti energijos
suvartojimo efektyvumg ir diegti energijos
efektyvuma didinancias priemones
transporto sektoriuje. Siam tikslui pasiekti,
AD naudojimo plétros srityje, keliamas

Iki 2025 m. — transporto sektoriuje
iSmetamo SESD kiekio pokytis,
palyginti su 2005 m. iSmestu kiekiu: —
11,3 proc.;
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Tiriamoji sritis

Keliami tikslai

Aktualus rodikliai

Susisiekimo srities
inovacijy diegimas ir
skatinimas

AD naudojimo plétra

uzdavinys 6.1, skirtas: a) didinti energijos
iS5 AEI dalj ir AD vartojimg transporto
sektoriuje; b) skatinti darny jvairiarisj
juduma ir mazinti transporto sukeliamg
aplinkos tarsa.

NPP keliamas tikslas gerinti transporto,
energetinj ir skaitmeninj vidinj ir iSorinj
jungluma. Siam tikslui pasiekti yra skirtas
5.4 uzdavinys orientuotas j skaitmeninj
jungluma ir susisiekimo infrastruktdros
panaudojimo efektyvumo bei sektoriaus
kuriamos vertés augima.

NKL

NKL dokumentu skatinama plésti AD
naudojima:

e didinat transporto ekologiSkuma,
plétojant Svaresnj, pigesn;j ir
sveikesnj VT, sprendziant iSmetamy
terSaly kiekio, spus€iy miestuose
mazinimo, saugumo didinimo bei
vie$ojo transporto patrauklumo ir
prieinamumo didinimo i8S0kius Salies
savivaldybése;

e sukuriant optimaly vieSujy, pusiau
viesuyjy ir privaciy jkrovimo ir
papildymo infrastruktdros elementy
tinklg, sudarantj palankias prielaidas
verslui ir gyventojams eksploatuoti
netarsias TP.

Iki 2030 m. — transporto sektoriuje
iSmetamo SESD kiekio pokytis,
palyginti su 2005 m. iSmestu kiekiu: —
14 proc.;

Iki 2025 m. — transporto sektoriuje
iSmetamo azoto oksidy (toliau — NOXx)
kiekio pokytis, palyginti su 2005 m.
iSmestu kiekiu: —49,5 proc.;

Iki 2030 m. — transporto sektoriuje
iSmetamo NOX kiekio pokytis, palyginti
su 2005 m. iSmestu kiekiu: —51 proc.;

Iki 2025 m. — AEI dalis, palyginti su
bendruoju energijos suvartojimu
transporto sektoriuje: —11 proc.;

Iki 2030 m. — AEI dalis, palyginti su
bendruoju energijos suvartojimu
transporto sektoriuje: —15 proc.;

Iki 2025 m. — sutaupytas transporto
sektoriuje energijos kiekis: 8 183,7
GWh;

Iki 2030 m. — sutaupytas transporto
sektoriuje energijos kiekis: 10 911,6
GWh.

Iki 2025 m. — susisiekimo sektoriaus
jmoniy, diegusiy inovacijas dalis: 49,1
proc.;

Iki 2030 m. — susisiekimo sektoriaus
jmoniy, diegusiy inovacijas dalis: 60
proc.

Iki 2025 m. — jrengty ir pradéjusiy veikti
privaciy jkrovimo prieigy namy
Okiuose, daugiabuciy namy kiemuose,
darbovietése skaicius: 2 660;

Iki 2025 m. — pradéjusiy veikti vieSyjy
ir pusiau viesyjy jkrovimo prieigy ir
labai didelés galios jkrovimo prieigy
krovininiam transportui ir / ar
autobusams skaicius: 2 625;

Iki 2025 m. — jsigyty ir registruoty
Lietuvoje netarSiy TP skaicius: 11 750;

Iki 2025 m. — jsigyty ir pristatyty elektra
varomy VT priemoniy autobusy
skaicius: 115;

Iki 2026 m. — jrengty ir pradéjusiy veikti
privaciy jkrovimo prieigy namy
Okiuose, daugiabuciy namy kiemuose,
darbovietése skaicius: 39,9 tdkst. 11
kW galios, 13,3 tokst. nuo 22 kW iki 49
kW galios;

Iki 2026 m. — pagaminty (surinkty
Lietuvoje) elektriniy autobusy skaicius:
25;

Iki 2026 m. — jrengty ir paslaugas
teikianciy vieSuyjy suslégty biodujy ir
vandenilio pildymo punkty skaicius: 34;
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Tiriamoji sritis

Keliami tikslai

Aktualus rodikliai

Taikoma visoms
Tiriamosioms sritims

AD naudojimo plétra

Taikoma visoms
Tiriamosioms sritims

Iki 2026 m. — jsigyty ir pristatyty elektra
varomy viesojo transporto priemoniy,
autobusy skaicius: 230;

Iki 2026 m. — nulinés emisijos lengvyjy
(M145 arba N1 klasés) automobiliy
skaicius: 22 500;

Iki 2026 m. — elektra, vandeniliu arba
biodujomis, pagamintomis i§ RED Il
direktyvos reikalavimus atitinkanciy
Zaliavy, varomy mikroautobusy ir
autobusy (M2 arba M3) skai€ius: 500;

Iki 2026 m. — elektra arba biodujomis,
pagamintomis i§ RED Il direktyvos
reikalavimus atitinkanciy Zaliavy,
varomy krovininiy ir sunkiasvoriy (N2
arba N3) TP skaicius: 500;

Iki 2026 m. — jrengty vieSy jkrovimo
prieigy skaicius: 4 840;

Iki 2026 m. — jrengty pusiau vieSy
jkrovimo prieigy skai€ius: 400;

Iki 2026 m. — jrengty labai didelés
galios jkrovimo prieigy krovininiam
transportui ir (ar autobusams) skaicius:
10.

2021-2027 m. ES fondy investicijy programa

2021-2027 m. ES fondy investicijy
programa siekiama skatinti tvary
daugiarisj juduma miestuose. Sis tikslas
yra viena i$ peréjimo prie nulinio anglies
dioksido kiekio technologijy ekonomikos
daliy.

2021-2027 m. ES fondy investicijy
programa atkreipiamas démesys j: a)
kompleksiniy priemoniy siekiant keleivius
paskatinti naudotis VT svarbg; b) AD
papildymo / jkrovimo prieigy tinklo plétros
skatinima, taip sukuriant palankesnes
saglygas ir paskatas naudotis maziau
tarSiomis TP.

Astuonioliktos Lietuvos Respublikos
Vyriausybés programoje yra keliamas

tikslas kurti darnig, skaitmening ir j ateities

ekonomikos poreikius orientuotg
susisiekimo sistema, stiprinti Lietuvos
susisiekimo sektoriaus transporto
sektoriaus konkurencinguma.

Iki 2030 m. — apskaigiuotas SESD
emisijos kiekis tonos (CO2 ekvivalentu
per metus): 530 227.

Iki 2030 m. — vieSajam transportui
skirty ekologisky riedmeny skaicius: 50
580;

Iki 2030 m. — jgyvendinty darnaus
judumo priemoniy skaicius: 34;

Iki 2030 m. — pastatyti degaly
papildymo / jkrovimo punktai: 2 041;
Iki 2030 m. — jsigyty nulinés emisijos
VT priemoniy skaicius: 562;

Iki 2030 m. — asmeny, kurie naudojasi

naujo arba modernizuoto VT naudotojy
skaiCius per metus: 21 925 306.

Astuonioliktos Lietuvos Respublikos Vyriausybés programa

Aktualiy rodikliy iSkelta néra.

Astuonioliktos Lietuvos Respublikos Vyriausybés programos nuostaty jgyvendinimo planas

145 Transporto priemoniy klasifikacija pateikta Priede Nr. 1.
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Tiriamoji sritis

Keliami tikslai

Aktualus rodikliai

AD naudojimo plétra

Taikoma visoms
Tiriamosioms sritims

AD naudojimo plétra

Vyriausybés programos jgyvendinimo
planu siekiama skatinti degaly i$ AEI
gamybg ir naudojimg plétojant
elektromobiliy jkrovimo tinklg ir AD
pildymo infrastruktdra.

Iki 2024 m. — degaly i$ AEI, vartojamy
vieSojo keleiviy vezimo keliy TP, dalis:
30 proc.;

Iki 2030 m. — AEI susisiekimo
sektoriuje dalis: ne maziau kaip 15
proc.

Nacionaliné klimato kaitos valdymo darbotvarke

Nacionalinéje klimato kaitos valdymo
darbotvarkéje iSkeltas uzdavinys
sumazinti iSmetamy SESD kiek|.

Nacionalinéje klimato kaitos valdymo
darbotvarkéje iSkeltas tikslas sumazinti
iSmetamy SESD kiekj susisiekimo
sektoriuje.

Iki 2030 m. — suvartojamy AEI
susisiekimo sektoriuje dalis: 15 proc.

Iki 2035 m. — iSkastinio kuro
naudojimas keliy transporte dalis: —-50
proc.;

Iki 2045 m. — iSkastinio kuro keliy
transporte dalis: O proc.;

Iki 2050 m. — SESD kiekio pokytis
susisiekimo sektoriuje lyginant su 1990
m.: =90 proc.;

Iki 2050 m. — suvartojamy AEI
transporte dalis: 90 proc.

Iki 2027 m. — didmiesc€iy vieSasis, taksi
ir pavézéjimo paslaugas teikiantis
transportas naudojantis tik AEI
energijg: 100 proc.

Iki 2030 m. — kelioniy miestuose VT,
dviraciais ir pésCiomis dalis: ne maziau
nei 60 proc.;

Iki 2030 m. — elektromobiliy ir netarSiy
TP dalis lengvyjy transporto priemoniy
parke: 20 proc.;

Iki 2025 m. — M1 klasés elektromobiliy
dalis pirkimy sandoriuose: 10 proc.;

Iki 2030 m. — M1 klasés elektromobiliy
dalis pirkimy sandoriuose: 50 proc.;

Iki 2025 m. — N1 klasés elektromobiliy
dalis pirkimy sandoriuose: 30 proc.;

Iki 2030 m. — N1 klasés elektromobiliy
dalis pirkimy sandoriuose: 100 proc.;

Nuo 2030 m. — registruoty N1 klasés
TP su vidaus degimo varikliais,
iSskyrus AEI N1 skaicius: 0;

Iki 2030 m. — jrengty elektromobiliy
jkrovimo prieigy skaicius: 60 000;

Nuo 2023 m. — statomose arba
rekonstruojamose degalinése,
autobusy ir gelezinkelio stotyse, oro
uostuose ir jiry uoste, kuriose yra
jrengta ne maziau kaip po vieng
vieSajg didelés arba labai didelés
galios elektromobiliy jkrovimo prieiga
dalis: 100 proc.;

Iki 2035 m. — keleiviy vezimo ir
logistikos paslauguy, teikiamy
miestuose tik netarSiomis TP dalis: 100
proc.

Nacionaliné energetinés nepriklausomybés strategija
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Tiriamoji sritis

Keliami tikslai

Aktualus rodikliai

Taikoma visoms
Tiriamosioms sritims

AD naudojimo plétra

Nacionalinés energetinés
nepriklausomybés strategijoje keliamas
vartojimo efektyvumo didinimo tikslas.
Siam tikslui pasiekti numatoma didinti
energijos vartojimo efektyvumg
susisiekimo sektoriuje, atnaujinant
automobiliy parka, pereinant prie
modernaus ir efektyvaus VT,
optimizuojant transporto ir AD
panaudojimo infrastruktirg, jg
elektrifikuojant ar naudojant AD.

Nacionalinés energetinés
nepriklausomybés strategijoje keliamas
tikslas palaipsniui pereiti prie maziau
tarSiy degaly ir elektros energijos
vartojimo, lanksgiai ir efektyviai
iSnaudojant esamg naftos ir naftos
produkty sektoriaus infrastruktdrg ir vietinj
atsinaujinanciy energijos iStekliy
potencialg. Siekiant pasiekti §j tikslg
numatoma:

e didinti j i8kastinio kuro degalus
jmaiSomag biodegaly dalj iki ES teisés
aktuose nustatyty normy;

e didinti susisiekimo sektoriuje
suvartojamy biodegaly dalj bendrame
kuro balanse;

e  skatinti elektriniy transporto
priemoniy, tarp jy — elektromobiliy,
naudojimg susisiekimo sektoriuje;

e atnaujinti VT parkus, juos nuosekliai
keiiant elektra arba AD varomu
transportu;

e skatinti gamtiniy dujy ir kity
alternatyviy rasiy degaly
panaudojima sunkiojo transporto ir
laivybos srityse bei VT, iSnaudojant
turimag suskystinty gamtiniy dujy
paskirstymo stoties ir kitos
suskystinty gamtiniy dujy
infrastruktdros potencialg.

Iki 2020 m. — susisiekimo sektoriaus
transporto sektoriaus suvartojamos

energijos, sudarytos i AEI dalis: 10
proc.;

Iki 2030 m. — susisiekimo sektoriaus
transporto sektoriaus suvartojamos
energijos sudarytos i AEIl dalis: 15
proc.;

Iki 2030 m. jprastais degalais (benzinu
ir dyzelinu) varomy automobiliy
miestuose dalis: —50 proc.;

Iki 2050 m. — susisiekimo sektoriaus
transporto sektoriaus suvartojamos
energijos i AEI dalis: 50 proc.

Iki 2050 m. jprastais degalais (benzinu
ir dyzelinu) varomy automobiliy
miestuose dalis: —100 proc.

Aktualiy rodikliy iSkelta néra.

Lietuvos Respublikos nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas 2021-2030 m.

Taikoma visoms
Tiriamosioms sritims

LR nacionalinis energetikos ir klimato
srities veiksmy 2021—-2030 m. plane
nustatytos penkios strateginés kryptys: a)
priklausomybés nuo iSkastinio kuro
mazinimas; b) energijos vartojimo
efektyvumo didinimas; c) energetinis
saugumo uztikrinimas; d) energijos vidaus
rinkos konkurencingumo skatinimas; e)
moksliniy tyrimy, inovacijy
konkurencingumo skatinimas.

Iki 2025 m. — AEI dalis susisiekimo
sektoriuje: 15 proc.;

Iki 2030 m. — AEI dalis susisiekimo
sektoriuje: 50 proc.;

Iki 2030 m. vidaus degimo varikliais
varomy lengvujy automobiliy
transporto priemoniy sandoriai pokytis:
-5 proc.
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Tiriamoji sritis

Keliami tikslai

Aktualus rodikliai

AD naudojimo plétra

Susisiekimo srities
inovacijy diegimas ir
skatinimas

Taikoma visoms
Tiriamosioms sritims

AD naudojimo plétra

Susisiekimo srities
inovacijy diegimas ir
skatinimas

LR nacionalinis energetikos ir klimato

srities veiksmy 2021-2030 m. plane

keliami Sie tikslai:

e perorientuoti VT parkus ir paskatinti
vieSuosius subjektus rinktis netarSias
TP;

e padidinti AEI dalj susisiekimo
sektoriuje.

LR nacionalinis energetikos ir klimato
srities 2021-2030 m. veiksmy planu
siekiama plétoti pazangiyjy biodegaly
rinkg ir elektrifikuoti gelezinkelius bei
parengti infrastruktdrg lengvosioms TP
elektrifikuoti. Taip pat planuojama
biometano dujy panaudojimo susisiekimo
sektoriuje koncepcija ir jos
igyvendinamosios priemonés.

Iki 2030 m. — jsigyty AD ir elektra
varomy miesto ir priemiestiniy
autobusy skaicius: 200;

Iki 2030 m. — jsigyty suspaustomis
gamtinémis dujomis varomy
komercinio TP skaicius: 600;

Iki 2025 m. — elektromobiliy dalis N1
klasés metiniuose prikimo
sandoriuose: ne maziau kaip 30 proc.;

Iki 2030 m. elektromobiliy dalis N1
klasés metiniuose prikimo
sandoriuose: 100 proc.

Iki 2025 m. — energijos i§ AElI gamybos
trajektorijos pagal technologijas
susisiekimo sektoriuje, netaikant
Direktyvoje 2018 / 2001 nustatyty
daugikliy kiekis: 1 621 ktne;

Iki 2030 m. — energijos i§ AElI gamybos
trajektorijos pagal technologijas
susisiekimo sektoriuje, netaikant
Direktyvoje 2018 / 2001 nustatyty
daugikliy kiekis: 1 253 ktne.

Nacionalinis oro tarSos mazinimo planas

Nacionaliniu oro tar$os ir mazinimu planu
siekiama sumazinti NOx tar$a, didziausig
démes;j skiriant tarSos sumazinimui
susisiekimo sektoriuje. Tikslams
jgyvendinti plane yra numatytos Sios
veiklos:

e ekologinio vairavimo jgldziy
formavimas ir skatinimas;

e tarSiy TP naudojimo miestuose
patrauklumo mazinimas.

Nacionaliniame oro tar§os mazinimo
plane numatytos Sios strateginés kryptys,
skirtos plésti AD naudojima:

e finansiniy paskaty (fiksuoto dydzio
vienkartiné kompensacija) fiziniams
asmenims, atidavusiems nustatytg
laikg Lietuvoje eksploatuotg tarSy
lengvajj automobilj kaip eksploatuoti
netinkamg TP, skirty atsiskaityti uz
VT paslaugas elektroniniy biliety
sistemose arba jsigyti mazos tarSos
kriterijus atitinkantj lengvajj
automobilj sukdrimas;

e miesto susisiekimo VT priemoniy
parko atnaujinimas;

e  priemiestinio susisiekimo VT
priemoniy parko atnaujinimas.

Nacionaliniame oro tar§os mazinimo

plane keliamas tikslas skatinti inovacijas
susisiekimo srityje diegiant TP iSmetamy
terSaly nuotolinés stebésenos sistemas.

Aktualiy rodikliy iSkelta néra.

Aktualiy rodikliy iSkelta néra.

Aktualiy rodikliy iSkelta néra.
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Sudaryta autoriy, vadovaujantis dokumentais, pateiktais lenteléje.

Lenteléje Zemiau pateikiama vertinimui aktualiy teisés akty apzvalga.

Lentelé 50 Teisés akty analizé

Tiriamoji sritis Keliami tikslai Aktualus rodikliai
AD]

AD naudojimo plétra AD] siekiama Siy tiksly: e 1ki 2025 m. — M1 klasés elektromobiliy
« didinti jsigyjamy elektromobiliy dalis metiniuose pirkimy sandoriuose:

skaigiy; ne maziau kaip 10 proc.;
e nustatyti aplinkg tausojancius e 1ki 2025 m. — N1 klasés elektromobiliy
reikalavimus keleivius vezanéioms dalis metiniuose pirkimy sandoriuose:

TP: ne maziau kaip 30 proc.;
e sukurti mazos taréos zonas e |ki 2030 m. — M1 klasés elektromobiliy
savivaldybése; dalis metiniuose pirkimy sandoriuose:

ne maziau kaip 50 proc.;

o ki 2030 m. — N1 klasés elektromobiliy
dalis metiniuose pirkimy sandoriuose:
ne maziau kaip 100 proc.;

e iSkelti AD tikslus.

e Nuo 2029 m. sausio 1 d. — vieSojo
keleiviy vezimo keliais transporto,
jskaitant taksi ir pavézéjimo paslaugas
teikian€iy asmeny TP, pritaikyty
naudoti AD dalis: 100 proc.;

e ki 2030 m. — elektromobiliy jkrovimo
prieigy skaicCius: 60 000, i$ kuriy 6 000
— vieSosios ir pusiau vieSosios
elektromobiliy jkrovimo prieigos;

e |ki 2023 m. — savivaldybiy tarybos
nustato ir pagal poreikj periodiSkai
atnaujina mazos tarSos transporto
zonas miestuose, atsizvelgdamos j
DJMP ir valstybinio aplinkos oro
monitoringo ir (ar) savivaldybés
aplinkos oro monitoringo duomenis
savivaldybiy teritorijose;

e |ki 2025 m. gruodzio 31 d. —
minimalaus vieSai prieinamy suslégty
gamtiniy dujy pildymo punkty, tarp
kuriy suslégty gamtiniy dujy pildymo
punkty atstumas turéty sudaryti ne
daugiau kaip 100 km, skaicius: ne
maziau 15 vnt.;

e 1ki 2030 m. gruodzio 31 d. —
minimalaus vieSai prieinamy suslégty
gamtiniy dujy pildymo punkty, tarp
kuriy suslégty gamtiniy dujy pildymo
punkty atstumas turéty sudaryti ne
daugiau kaip 100 km, skaicius: ne
maziau 30 vnt.;

e |ki 2025 m. gruodzio 31 d. —
suskystinty gamtiniy dujy pildymo
punkty, tarp kuriy atstumas Lietuvoje
turéty sudaryti ne daugiau kaip 200 km
skaidius: ne maziau kaip 2 vnt.146;

146 Minimalus viesai prieinamy suskystinty gamtiniy dujy pildymo punkty skai¢ius planuojamas taip, kad dviem tikstanciams
Lietuvoje registruoty sunkiyjy N3 kategorijos transporto priemoniy tekty ne maziau kaip vienas suskystinty gamtiniy dujy pildymo
punktas.
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Tiriamoji sritis Keliami tikslai Aktualus rodikliai

e |ki 2025 m. gruodzio 31 d. —
suskystinty gamtiniy dujy pildymo
punkty, tarp kuriy atstumas Lietuvoje
turéty sudaryti ne daugiau kaip 200 km
skaicius: ne maziau kaip 3 vnt.

Lietuvos Respublikos triukSmo valdymo jstatymas

Taikoma visoms LR triuk8mo valdymo jstatymu siekiama Aktualiy rodikliy iSkelta néra.
Tiriamosioms sritims ~ sumazinti triukSmo lygj planuojant
transporto srautus.

Keliy prieziuros ir plétros programos finansavimo jstatymas

Taikoma visoms Keliy priezidros ir plétros programos Aktualiy rodikliy iSkelta néra.
Tiriamosioms sritims finansavimo jstatymas nustato keliy

naudojimo apmokestinimo ir Keliy

priezidros ir plétros

programos finansavimo tvarkg. Siame

jstatyme nustatyti TP valdytojy kasmetinio

mokescio uz LR jregistruotas krovinines

TP ribiniai tarifai.

Sudaryta autoriy, vadovaujantis dokumentais, pateiktais lenteléje.

Investicijy poreikio, kylancio i$ strateginiy tiksly, skai€iavimo lentelé pateikta Zzemiau.
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Lentelé 51 Investicijy poreikio, kylancio i$ strateginiy tiksly, skai€iavimai

Strateginis
tikslas

AEIl varomy TP parko plétra

Elektra varomi
M1 ir N1
klasés
automobiliai

Rodiklio
reikSme
2022

8255

Kaina
(takst. Eur)

40

Kainos
Saltinis

TP kaina
nustatyta
iSvedus
vidurkj i$
vieSyjy
pirkimy
(CVPP) ir
rinkos
(autoplius.It)
duomeny.

Poreikis iKi
2026 m.

22500*

Investicijy

paklausa min.
Eur (iki 2026 m.)

744.200.000 €

Strateginiy tiksly
rodikliai, prie
kuriy pasiekimo
prisidés ir yra
reikalinga Si
investicija (iki
2026 m.)

Nulinés emisijos
lengvujy (M1 arba
N1 klasés
automobiliy — 22
500

Didmiesciy
vieSasis, taksi ir
pavézéjimo
paslaugas
teikiantis
transportas
naudoty tik AEI
energijg — 100
proc.

Rodiklio saltinis
(dokumentas)

Naujos kartos Lietuva

Nacionaliné klimato
kaitos valdymo
darbotvarke

Strateginiy tiksly
rodikliai, prie kuriy
pasiekimo prisidés ir
yra reikalinga Si
investicija (iki 2030 m.)

Elektromobiliy ir
netarsiy transporto
priemoniy dalis lengvujy
transporto priemoniy
parke — ne maziau 20
proc.

Elektromobiliy ir
netar$iy transporto
priemoniy dalis lengvujy
transporto priemoniy
parke — ne maziau 20
proc.

N1 klasés transporto
priemonés su vidaus
degimo varikliais,
iSskyrus AEI N1,
registracijy skaicius — 0

Per vieSuosius pirkimus
jsigyjamos ar
paslaugoms teikti
naudojamos keliy M1,
M2, M3, N1 kategorijy
transporto priemoniy
dalis — 100 proc.

AEI dalis transporto
sektoriuje — 50 proc.

Rodiklio saltinis
(dokumentas)

Nacionaliné klimato
kaitos valdymo
darbotvarké

Nacionaliné klimato
kaitos valdymo
darbotvarke

Nacionaliné klimato
kaitos valdymo
darbotvarke

Nacionaliné klimato
kaitos valdymo
darbotvarke

Nacionalinis
energetikos ir klimato
srities veiksmy planas
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Strateginis
tikslas

Elektra varomi
M2 ir M3
klasés
automobiliai

Rodiklio
reikSme
2022

429

Kaina
(takst. Eur)

360

Kainos
Saltinis

TP kaina
nustatyta
iSvedus
vidurkj i$
vieSyjy
pirkimy
(CVPP)

duomeny.

Poreikis iki
2026 m.

500*

Investicijy

paklausa min.
Eur (iki 2026 m.)

25.560.000 €

Strateginiy tiksly
rodikliai, prie
kuriy pasiekimo
prisidés ir yra
reikalinga Si
investicija (iki
2026 m.)

|sigyty ir pristatyty
elektra varomy
vieSojo transporto
priemoniy
(autobusy
skaicius) — 230

Elektra, vandeniliu
arba biodujomis,
pagamintomis i$
RED Il direktyvos
reikalavimus
atitinkanciy
Zaliavy, varomy
mikroautobusy ir
autobusy (M2
arba M3) — 500

Rodiklio saltinis
(dokumentas)

Naujos kartos Lietuva

Naujos kartos Lietuva

Strateginiy tiksly
rodikliai, prie kuriy
pasiekimo prisidés ir
yra reikalinga Si

Rodiklio Saltinis

investicija (iki 2030 m.) | (dokumentas)

Elektromobiliy ir
netarsiy transporto
priemoniy dalis lengvujy
transporto priemoniy
parke — ne maziau 20
proc.

Per vieSuosius pirkimus
jsigyjamos ar
paslaugoms teikti
naudojamos keliy M1,
M2, M3, N1 kategorijy
transporto priemoniy
dalis — 100 proc.

AEI dalis transporto
sektoriuje — 50 proc.

Nacionaliné klimato
kaitos valdymo
darbotvarké

Nacionaliné klimato
kaitos valdymo
darbotvarke

Nacionalinis
energetikos ir klimato
srities veiksmy planas
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Rodiklio
reikSme Kaina
(takst. Eur)

Strateginis
tikslas 2022

Elektra varomi 9 360
M2 ir M3

klasés

automobiliai

(nejskaitant

troleibusy)

Elektra varomi 112 238
N2 ir N3

klasés

automobiliai

AEIl varomy TP infrastruktiros plétra

Investicijy
Poreikis iki
2026 m.

Kainos
Saltinis

TP kaina 500
nustatyta

iSvedus

vidurkj i$

vieSujy

pirkimy

(CVPP)

duomeny.

TP kaina 500*
nustatyta

iSvedus

vidurkj i$

rinkos

duomeny.

paklausa min.
Eur (iki 2026 m.)

176.760.000 €

92.344.000 €

Strateginiy tiksly
rodikliai, prie
kuriy pasiekimo
prisidés ir yra
reikalinga Si
investicija (iki
2026 m.)

Rodiklio saltinis
(dokumentas)

Elektra arba
biodujomis,
pagamintomis i$
RED Il direktyvos
reikalavimus
atitinkanciy
zaliavy, varomy
krovininiy ir
sunkiasvoriy (N2
arba N3
transporto
priemoniy — 500

Naujos kartos Lietuva

Strateginiy tiksly
rodikliai, prie kuriy
pasiekimo prisidés ir
yra reikalinga Si

investicija (iki 2030 m.)

Alternatyviais degalais ir
elektra varomy miesto ir

priemiestiniy autobusy
pirkimas ir
infrastruktdros
jrengimas — 200

Per vieSuosius pirkimus
jsigyjamos ar
paslaugoms teikti
naudojamos keliy N2,
N3 kategorijy transporto
priemoniy dalis — 16

AEI dalis transporto
sektoriuje — 50 proc.

Rodiklio saltinis
(dokumentas)

Nacionalinis
energetikos ir klimato
srities veiksmy planas

Nacionaliné klimato
kaitos valdymo
darbotvarké

Nacionalinis
energetikos ir klimato
srities veiksmy planas
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Rodiklio
reikSme

Strateginis
tikslas 2022

VieSos greito 78
(22 kW) arba

itin greito (50

kW) elektra
varomy TP
jkrovimo

prieigos

Kaina
(ttkst. Eur)

12 000 €

Investicijy
paklausa min.
Eur (iki 2026 m.)

Poreikis iki
2026 m.

Kainos
Saltinis

Kaina
nustatyta
iSvedus
vidurkj i$
rinkos
duomeny apie
22 kW ir 50
kW kainas.

4840* 66.429.900 €

Strateginiy tiksly
rodikliai, prie
kuriy pasiekimo
prisidés ir yra
reikalinga Si
investicija (iki
2026 m.)

Alternatyviyjy
degaly
infrastruktdra
(degaly papildymo
/ jkrovimo punktai
- 1325

Rodiklio saltinis
(dokumentas)

2021-2027 m. ES
fondy investicijy
programa

Strateginiy tiksly
rodikliai, prie kuriy

pasiekimo prisidés ir

yra reikalinga Si

investicija (iki 2030 m.)

Jrengtos elektromobiliy
jkrovimo prieigos — 60

000

Rodiklio saltinis
(dokumentas)

Nacionaliné klimato
kaitos valdymo
darbotvarké

*Poreikis vertinimas atsizvelgiant j tai, kick EGADP numatytomis IéSomis bus viso jrengta AD varomy TP ir TP pildymo / jkrovimo stoteliy. Vadovaujantis Siuo skai¢iumi, daroma
prielaida, kad i$ strateginiy tiksly kylantis poreikis (vnt.) bus nemazesnis, nei numatyta NKL.
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Priedas Nr. 4. Esamos situacijos
analize ir investicijy poreikio
vertinimo Tirlamosiose srityse
skaiciavimai

Siame priede pateikiama esamos situacijos bei investicijy poreikio vertinimo Tiriamosiose srityse

skaiCiavimai. Lenteléje Zemiau pateikiamos poreikio skaiCiavimams atlikti naudotos AD varomy TP ir
jkrovimo / pildomo stoteliy kainos.

Lentele 52 Poreikio skaiCiavimams atlikti naudotos AD varomy TP ir jkrovimo / pildymo stoteliy kainos

TP ir jkrovimo / pildymo stotelés Kaina, tukst. Eur Saltinis

Elektrinis autobusas 360 TP kaina nustatyta atsizvelgus j TP tipg
(autobusai gali bati dviasiai, triaSiai) ir iSvedus
vidurkj i§ gamintojy pateikiamos informacijos
bei kity $aliy nustatyty verciy. Susisiekimo
paslaugos, 2020 ,Vilniaus miesto viedojo
transporto atnaujinimo galimybiy studija

Troleibusas 366 Troleibuso kaina nustatyta iSvedus vidurkj i$
Kauno m. ir Vilniaus m. savivaldybiy 2018 m.
pirkty troleibusy kainy

|prastos galios elektromobiliy jkrovimo 12 Kaina nustatyta iSvedus vidurkj iS TP pardavéjy
stotelé bei susisiekimo ministerijos pateikty duomeny
Elektriné N1 TP 40 TP kaina nustatyta iSvedus vidurkj i$ vieSuyjy

pirkimy, rinkos ir susisiekimo ministerijos
pateikty duomeny

Elektriné N2 ir N3 TP 238 TP kaina nustatyta iSvedus vidurkj i TP
pardavéjy pateikty duomeny

Jkrovimo / pildymo stotelé skirta N2 ir 70 Kaina nustatyta vadovaujantis jkrovimo /

N3 TP pildymo infrastruktiros pardavejy pateiktais
duomenimis

Didelés galios jkrovimo stotelés kaina 203 Kaina nustatyta vadovaujantis jkrovimo /

pildymo infrastruktiros pardavejy pateiktais
duomenimis ir Susisiekimo paslaugos, 2020
»Vilniaus miesto vieSojo transporto atnaujinimo
galimybiy studija“.

Didziyjy miesty savivaldybiy investicijy poreikio analizé

Siame skyriuje pateikiama informacija apie penkiy didZiyjy miesty savivaldybiy investicijy j AD varomo VT
bei AD varomam VT skirtos pildymo / jkrovimo infrastruktaros plétros poreik;j.

Transporto priemoniy atnaujinimo poreikio vertinimas

Lenteléje Zemiau pateikiama informacija apie Vilniaus m., Kauno m, Klaipédos m., Siauliq m. ir Panevézio
m. savivaldybiy turimy TP skai€iy, vidutinj autoparky amziy bei jo atnaujinimo poreikj.
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Lentelé 53 Didziyjy miesty savivaldybiy turimos TP, jy vidutinis amzius, atnaujinimo bei finansavimo
poreikis

TP, kuriy
amzius

didesnis nei
Vidutinis septyni Viso TP Finansavimo poreikis
TP amzius | metai skai€ius | Atnaujinimo poreikis (min. Eur)

iki 2026 m.  iki2031 m. ki 2026 m. iki 2031 m.

Bendra 18,5 765 1458 815 643 209,5 164,9
Viso 11,8 538 1055 538 517 137,5 132,1
autobusy

Troleibusai 253 227 403 277 126 72,0 32,7

Saltinis: didZiyjy miesty savivaldybiy atstovy pateikta informacija.

Siuo metu penkios didZiosios miesty savivaldybés eksploatuoja 1055 autobusais ir 403 troleibusai. Siuo
metu 61 proc. autobusy, 68 proc. troleibusy ir 82 proc. kity TP, varomy AD, yra senesnés nei septyni metai.

VT jkrovimo / pildymo infrastruktiros plétros poreikio vertinimas

Siame skyriuje pateikiama informacija apie esamg VT jkrovimo / pildymo infrastruktiros esamg situacijg
bei jkrovimo / pildymo infrastruktdros plétros poreik;.

Svarbu atkreipti démesj | tai, kad duomenys apie jkrovimo / pildymo stoteliy tipg bei jy statusg (vieSos,
pusiau vieSos, privacios) néra prieinami. Todél naudojama interviu su savivaldybiy atstovais pateikta
informacija. Lenteléje Zzemiau pateikiama penkiy didziausiy miesty savivaldybiy turima jkrovimo / papildymo
infrastruktdra.

Lentelé 54 Penkiy didziyjy miesty turima jkrovimo / pildymo stoteliy infrastruktira

Jkrovimo / pildymo stoteliy tipas Esama jkrovimo / pildymo infrastruktira

Pusiau vieSos Privacios

VieSos elektromobiliy elektromobiliy elektromobiliy

jkrovimo stotelés jkrovimo stotelés jkrovimo stotelés
Viso elektriniy jkrovimo stoteliy
!pras_tos galios.elektromobiliq 20 N d* 12
jkrovimo stoteliy
_Vldut_lnés gallo.s elektromobiliy N d* N d* nd*
jkrovimo stoteliy
Didelés galios elektromobiliy 72 N d* 2

jkrovimo stoteliy

Suslégty gamtiniy dujy bei

suskystinty gamtiniy dujy stoteliy n. d.* n. d.* n. d.x

pildymo stoteliy

Vandenilio dujy pildymo stoteliy n. d.* n. d.* n. d.x
Saltinis: didZiyjy miesty savivaldybiy atstovy pateikta informacija.

* - néra duomeny

Lenteléje Zemiau pateikiamas penkiy didZiyjy miesty savivaldybiy VT parky reikméms skirty papildymo /
jkrovimo stoteliy poreikis.
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Lentelé 55 Penkiy didziyjy miesty savivaldybiy VT parky reikméms skirty papildymo / jkrovimo stoteliy
poreikis

|krovimo / pildymo | lkrovimo / pildymo stoteliy plétros

stotelés poreikis (stoteliy skaicius) Finansavimo poreikis (mlIn. Eur)
Poreikis Poreikis
laikotarpiui laikotarpiui
iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m. iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m.
Viso 269 259 528 12,3 11,8 241
Léto krovimo
stotelés 221 212 433 2,6 2,5 51
Didelés galios 48 47 95 9,7 9,3 19,0

krovimo stotelés

Saltinis: didZiyjy miesty savivaldybiy atstovy pateikta informacija.

Rajoniniy savivaldybiy poreikiy vertinimas

Siame skyriuje pateikiama informacija apie rajoniniy savivaldybiy investicijy j AD varomo VT bei AD
varomam VT skirtos pildymo / jkrovimo infrastruktdros plétros poreik;.

Transporto priemoniy atnaujinimo poreikio vertinimas
Lenteléje zemiau pateikiama apklausty savivaldybiy informacija apie turimy TP skai€iy, vidutinj Siy
autoparky amziy bei atnaujinimo poreikj.

Lentelé 56 Rajoniniy savivaldybiy turimos TP, jy vidutinis amzius, atnaujinimo bei finansavimo poreikis
TP, kuriy
amzius
didesnis nei

Vidutinis septyni Viso TP Finansavimo poreikis
TP amzius | metai skaic¢ius | Atnaujinimo poreikis (min. Eur)

iki 2026 m.  iki 2031 m.  iki 2026 m. iki 2031 m.
Autobusy 15,4 2152 2445 2152 293 774,6 105,6

Saltinis: rajoniniy savivaldybiy atstovy pateikta informacija bei vie$ai prieinami V| ,Regitra“ duomenys.

VT jkrovimo / pildymo infrastruktiiros plétros poreikio vertinimas

Siame skyriuje pateikiama esama jkrovimo / pildymo infrastruktiira devyniose rajoninése savivaldybése.
Svarbu atkreipti démes;j | tai, kad duomenys apie jkrovimo / pildymo stoteliy tipg bei jy statusg (vieSos,
pusiau vieSos, privacios) néra prieinami. Todél naudojama savivaldybiy atstovy pateikta informacija.
Lenteléje zemiau pateikiama esama devyniy rajoniniy savivaldybiy jkrovimo / papildymo infrastruktdra.

Lentele 57 Esama jkrovimo stoteliy infrastruktdra rajoninése savivaldybése

|krovimo stoteliy tipas Esama pildymo jkrovimo / pildymo infrastruktiira

Pusiau vieSos
VieSos elektromobiliy elektromobiliy jkrovimo Privacios elektromobiliy
jkrovimo stotelés vieSose stotelés pusiau vieSos jkrovimo stotelés

Viso elektriniy jkrovimo

* *
stoteliy 36 n.d. n. d.
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Jkrovimo stoteliy tipas Esama pildymo jkrovimo / pildymo infrastruktiira

Pusiau vieSos

Viesos elektromobiliy elektromobiliy jkrovimo Privacios elektromobiliy
jkrovimo stotelés vieSose stotelés pusiau vieSos jkrovimo stotelés
|prastos galios
elektromobiliy jkrovimo n. d.* n. d.* n.d.*
stoteliy
Vidutinés galios
elektromobiliy jkrovimo n. d.x n. d.x n.d.x
stoteliy
Didelés galios
elektromobiliy jkrovimo n. d.x n. d.x n. d.x

stoteliy

Suslégty gamtiniy dujy bei
suskystinty gamtiniy dujy n.d.x n. d.x n. d.x
stoteliy pildymo stoteliy

Vandenilio dujy pildymo

stoteliy n. d.* n. d.* n. d.*

Saltinis: rajoniniy savivaldybiy atstovy pateikta informacija.

* - néra duomenuy.

Lenteléje zemiau pateikiamas rajoniniy savivaldybiy VT parky reikméms skirty papildymo / jkrovimo stoteliy
poreikis.

Lentelé 58 Rajoniniy savivaldybiy VT parky reikméms skirty papildymo / jkrovimo stoteliy poreikis

Jkrovimo / pildymo | Jkrovimo / pildymo stoteliy plétros

stotelés poreikis (stoteliy skaicius) Finansavimo poreikis (mlIn. Eur)
Poreikis Poreikis
laikotarpiui laikotarpiui
iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m. iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m.
Viso 1076 147 1223 49,0 6,7 55,7
Léto krovimo
. 882 121 1003 10,3 1,4 11,7
stotelés
Dideleés galios 194 26 220 38,8 5,3 44,0

krovimo stotelés

Saltinis: rajoniniy savivaldybiy atstovy pateikta informacija.

Privaciy keleiviy ir kroviniy pervezimo jmoniy poreikio vertinimas

Siame skyriuje pateikiamas privadiy keleiviy ir kroviniy perveZimo jmoniy TP atnaujinimo j AD varomas TP
bei AD varomy TP reikméms skirty papildymo / jkrovimo stoteliy poreikis.

Keleiviy pervezimo jmoniy poreikiy vertinimas

Lenteléje Zemiau pateikiama informacija apie privaciy keleiviy pervezimo jmoniy!4’ turimas TP, atmetus
savivaldybiy eksploatuojamas TP.

147 Apklaustos Sios jmonés: Kauno autobusai, UAB; Busturas, UAB; Klaipédos autobusy parkas, UAB.
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Lentelé 59 Keleiviy pervezimo jmoniy turimas TP skaiCius

Preliminarus tik
30 proc. privaciy 70 proc. privaciy V] Regitra pateikti | privaciy keleivius
keleiviy pervezimo keleiviy pervezimo duomenys apie pervezanciy jmoniy

jmoniy jmoniy M2 ir M3 TP eksploatuojamy TP
eksploatuojamy TP eksploatuojamy TP skaic€iy skaicius

Viso autobusy 783 1827 6110 2610
Saltinis: vie$ai prieinami V| ,Regitra“ duomenys.
Lenteléje Zemiau pateikiamas keleiviy pervezimo jmoniy eksploatuojamy TP atnaujinimo poreikis.

Lentelé 60 Keleiviy vezimo jmoniy turimy TP atnaujinimo ir finansavimo poreikis iki 2026 m. ir iki 2031 m.

Atnaujinty TP poreikis (TP skaicius) Finansavimo poreikis (min. Eur)
Poreikis Poreikis
laikotarpiui laikotarpiui

iki 2026 m.  iki2031 m. 2021-2031 m. iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m.

Viso autobusy 783 1827 2610 200,1 467 667,1
Saltinis: viesai prieinami V| ,Regitra“ duomenys.

Lenteléje Zemiau pateikiama keleiviy vezimo jmoniy eksploatuojamy TP reikméms skirty jkrovimo / pildymo
stoteliy poreikis.

Lentelé 61 Privaciy keleiviy perverzimo jmoniy TP reikméms skirty papildymo / jkrovimo stoteliy poreikis

lkrovimo / pildymo | |krovimo / pildymo stoteliy plétros

stotelés poreikis (stoteliy skaicius) Finansavimo poreikis (mlIn. Eur)
Poreikis Poreikis
laikotarpiui laikotarpiui
iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m. iki 2026 m. iki2031 m. 2021-2031 m.
Viso 392 914 1306 15,3 35,7 51,1
Léto jkrovimo stotelé 321 749 1071 3,7 8,7 12,5
Greito jkrovimo 58 135 193 11,6 27,0 38,6
stotelé

Saltinis: vie$ai prieinami V| ,Regitra“ duomenys.
Kroviniy pervezimo jmoniy poreikiy vertinimas

Siame skyriuje (lentelése Zemiau) pateikta kroviniy perveZimo jmoniy esamos situacijos apzvalga bei
eksploatuojamy TP atnaujinimo j AD varomas TP poreikis.
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Lentelé 62 Privaciy kroviniy vezimo jmoniy eksploatuojamy TP skai€ius

V] Regitra pateikti

duomenys apie turimg
16 proc. N2 ir N3 TP 5 proc. N2ir N3 TP 95 proc. N2 ir N3 TP TP skaiciy

N1 - - - 38171
N2 1035 51 984 6474
N3 9528 476 9051 59547

Saltinis: vie$ai prieinami V| ,Regitra“ duomenys.

Lentelé 63 Privaciy kroviniy vezimo jmoniy turimy TP atnaujinimo ir finansavimo poreikis iki 2026 m. ir iki
2031 m.

Atnaujinty TP poreikis (TP skaicius) Finansavimo poreikis (mln. Eur)
Poreikis Poreikis
laikotarpiui laikotarpiui
iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m.  iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m.
Viso N1 TP 19 086 19 086 38172 542 542 1.084
Viso N2 TP 51 984 1035 8,6 166,3 174,9
Viso N3 TP 476 9051 9528 80,5 1.529,5 1.610,0

Saltinis: viesai prieinami V] ,,Regitra“ duomenys.

Lenteléje Zemiau pateikiama informacija apie kroviniy pervezimo jmoniy eksploatuojamy TP reikméms
skirty jkrovimo / pildymo stoteliy poreikj.

Lentelé 64 Kroviniy pervezimo jmoniy eksploatuojamy TP reikméms skirty jkrovimo / pildymo stoteliy
poreikis

lkrovimo / pildymo | ]krovimo / pildymo stoteliy plétros

stotelés poreikis (stoteliy skaicius) Finansavimo poreikis (mlIn. Eur)
Poreikis Poreikis
laikotarpiui laikotarpiui

iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m. iki 2026 m. iki 2031 m. 2021-2031 m.

N1 léto jkrovimo

. 7825 7825 15650 91,1 91,1 1822
stotelé
N1 greito jkrovimo

; 1718 1718 3435 3438 3438 687,6
stotelé
N2irN3léto 216 4114 4331 14,7 279,4 204,1
jkrovimo stotelé
N2 ir N3 greito 47 903 951 95 180,8 190,3

jkrovimo stotelé

Saltinis: vieai prieinami V| ,Regitra“ duomenys.
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Priedas Nr. 5 Savivaldybiuy
skolinimosi galimybiy apzvalga

Savivaldybiy skolinimasis yra ribojamas dviejy pagrindiniy teisés akty — Valstybés biudzeto ir savivaldybiy
biudzZety finansiniy rodikliy patvirtinimo jstatymu ir Fiskalinés sutarties jgyvendinimo konstitucinis jstatymu.
Kasmet tvirtinant biudzeta, tvirtinami savivaldybiy biudZeto finansiniai rodikliai bei skolinimosi ir garantijy
limitai. Skolinimosi limitas apibrézia savivaldybés skolos virSutine ribg, iSreik§tg procentais nuo planuojamy
savivaldybés pajamy. 2021 m. Sis limitas sieké buvo 60 proc. (Vilniaus miesto savivaldybés — 75 proc.)148,

Savivaldybes taip pat riboja LR Fiskalinés sutarties jgyvendinimo konstitucinis jstatymas4. Jame jtvirtinta
nuostata, kad savivaldybés kad savivaldybés biudzetas turi bdti subalansuotas arba perteklinis (t.y.
savivaldybés iSlaidos negali virSyti pajamy), iSskyrus atvejus, kai Vyriausybés paskelbtas ekonominés
raidos scenarijus numato neigiama produkcijos atotrikj nuo potencialo. Tokiais metais savivaldybés gali
padidinti savo jsiskolinimg LR Finansy ministerijos numatytu dydziu'®°. Apibendrinant, LR Fiskalinés
sutarties jgyvendinimo konstitucinis jstatymas leidzia savivaldybéms skolintis tik tokig suma, kurig ketinama
grazinti einamaisiais metais. Savivaldybés, kuriy jsiskolinimo lygis Zemas, skolos grazinimui iSleidzia
nedaug ir todél papildomai pasiskolinti gali tik tiek, kiek iSleidzia skolos grgzinimui.

Tarptautiné ekonominio bendradarbiavimo ir plétros organizacija (toliau — EBPO) savo analizéje LR
Fiskalinés sutarties jgyvendinimo konstitucinj jstatyma, kuris apibrézia savivaldybiy skolinimosi galimybes,
vertina kaip vieng griez¢iausiy euro zonoje!®. Nors Sios taisyklés sékmingai uztikrina fiskaline discipling ir
lemia mazéjancig vietos valdzios skolg, tai gali reiksti ir tai, kad savivaldybéms kad savivaldybéms sunku
rasti 168y svarbiy investiciniy projekty finansavimui. EBPO pastebi reik§minga, teigiamg koreliacijg tarp
vietos valdzios jsiskolinimo ir investicijy — Lietuvoje abu Sie rodikliai yra itin Zemi.

LR Prezidentas, remdamasis EBPO analize bei augandiu investicijy poreikiu zaliojo kurso ir skaitmeninimo
srityse, pateiké Fiskalinés sutarties jgyvendinimo konstitucinio jstatymo pakeitimo projektg!5?, kuris leisty
papildomai skolintis, kai skolintomis léSomis bus dalinai finansuoti projektai, susije su klimato kaita,
skaitmeninimu, ekonomika.

Garantijos — savivaldybiy jmoniy skolos — taip pat yra ribojamos valstybés biudZeto ir savivaldybiy biudzety
finansiniy rodikliy patvirtinimo jstatymo. Siuo metu jos negali virSyti 10 proc. savivaldybés gaunamy
pajamy. 2020 m.

MazZesniyjy (kuriy iSlaidos nevirSija 0,3 proc. BVP) savivaldybiy skolinimasis yra apribotas labiau nei
didZiyjy savivaldybiy. Nors subalansuoto biudZeto taisyklé taikoma nepriklausomai nuo savivaldybés
dydZio, taisyklés jtaka skolinimosi galimybéms priklauso nuo apskaitos tipo. Didesnés savivaldybés
apskaitoje taiko kaupimo principg — tai leidZia joms projekto iSlaidas paskirstyti per visg jo vykdymo
laikotarpj ir taip lengviau pasiekti subalansuotg biudZetg. MaZesnés savivaldybés, prieSingai apskaitg
vykdo grynujy pinigy pagrindu, tad iSlaidos turi bati pripaZintos tuomet, kai jvykdomas apmokéjimas. Todél
subalansuoto biudZeto taisyklé labiau riboja mazgsias savivaldybes.

148 | R 2021 mety valstybés biudzeto ir savivaldybiy biudzety finansiniy rodikliy patvirtinimo jstatymas, 2020—12—-22 Nr. XIV-102, 13
str. 1 d.

149 15 LR Fiskalinés sutarties jgyvendinimo konstitucinis jstatymas, 2014-11-06 Nr. XI1-1289, 4 str. 4 d

1%0 Ten pat

151 |nternetiné nuoroda: https://ppplietuva.lt/uploads/documents/files/EBP0%20studija%20ENG.pdf

152 Internetiné nuoroda: https://e—seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/ TAP/046046405d8311ech2fe9975f8a9e52e?jfwid=36mve7iv4
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Priedas Nr. 6. 2014—2020 m. AD
naudojimo plétrai skirty
priemoniy sarasas

Siame priede pateikiamas detalus priemoniy, skirty finansuoti AD plétrg, sgrasas.

Lentelé 65 2014—-2020 m. AD naudojimo plétrai skirty priemoniy sgrasas

Priemonés Nr.
/ Finansavimo
Saltinis

04.5.1-TID-V-
513/ ES
struktdriniai
fondai

04.5.1-TID-V-
514/ ES
struktdriniai
fondai

04.5.1-TID-V-
515/ES
struktdriniai
fondai

Priemonés
SEVELIMIINES

Darnaus judumo
sistemy kdrimas

Darnaus judumo
priemoniy
diegimas

Elektromobiliy
jkrovimo prieigy
tinklo kdrimas

Remiama veikla

DJPM plany
rengimas

1. ITS diegimas ir
plétra mieste 2.
Miesto gatviy ir kitos
transporto
infrastruktdros
pritaikymas VT
poreikiams, lyninio
transporto diegimas;
3. Miesto transporto
infrastruktdros
pritaikymas
specialiyjy poreikiy
turintiems Zmonéms
4. VieSojo ir
privataus transporto
sgveikos sistemuy,
dviraCiy
infrastruktdros ir jos
sistemy diegimas ir
plétra

5. VT saugumo
jrangos diegimas ir
plétra.

1. Elektromobiliy
greitojo jkrovimo
prieigy jrengimas
valstybinés
reikSmés keliuose;

2. Elektromobiliy
jkrovimo prieigy

Numatytas

finansavimas, Panaudota,
Eur Eur

1,1 min. 1,1 min.
196,5 tokst. i$ 216,5 tokst.
savivaldybés

biudzeto.

18,9 min. 17,6 min.
3,3 min. 5,8 min.
2,1 min. 2,1 min.
159,5 tokst. i$ 159,5 tokst.
valstybés

biudzeto;

Panaudota
numatyto
finansavimo
dalis, proc.*®

100

110

93

176

100

100

153 Finansavimo panaudojimas, vir$ijantis 100 proc., reiskia, kad projekto i§laidos buvo didesnés nei numatytas ES fondy ir kitas
finansavimas, ir susidares kainos pervirSis buvo padengtas savivaldybés léSomis.
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Priemonés Nr.
/ Finansavimo
Saltinis

04.5.1-TID-V-
517/ ES
struktdriniai
fondai

04.5.1-TID-R-
518/ ES
struktdriniai
fondai

KKP

Priemonés
SEVELINTNES

Miesto vieSojo
transporto
priemoniy parko
atnaujinimas

Vietinio
susisiekimo
vieSojo transporto
priemoniy parko
atnaujinimas

Elektromobiliy
jsigijimo
juridiniams
asmenims
skatinimas

Elektromobiliy
isigijimo
juridiniams
asmenims
skatinimas

Maziau tarSiy
judumo priemoniy
fiziniams
asmenims
skatinimas

Elektromobiliy
isigijimo fiziniams
asmenims
skatinimas

Visuomeninio
transporto ir kity
alternatyviy
maziau tarsiy
judumo priemoniy
fiziniams
asmenims
skatinimas

Remiama veikla

jrengimas
miestuose.

Nekenksmingy
aplinkai miesto VT

priemoniy jsigijimas.

Nekenksmingy
aplinkai VT

priemoniy jsigijimas

regionuose.

M1 ir M2 klasés
elektromobiliams

jsigyti

N1 ir N2 klasés
elektromobiliams

jsigyti

Seny automobiliy
sunaikinimas,

pakeiciant jj maziau

tarSiu M1 klasés

transporto priemone

M1 ir M2 klasés
elektromobiliams

jsigyti

Vienkartinés
kompensacijos VT
bilietams,

paspirtuko, dviracio
ar elektrinio mopedo

ar motociklo
jsigijimui

Numatytas
finansavimas,
Eur

213,0 takst. i$
savivaldybés
biudZeto.

35,9 min.

6,3 min. i$
savivaldybés
biudZeto.

7,5 min.

1,3 min. is
savivaldybés
biudzeto.

2,0 min.

1,5 min.

5,0 min.

5,0 min.

11,0 min.

Panaudota,
Eur

227,0 takst.

35,9 min.

6,5 min.

5,5 min.

1,2 min.

0,9 min.

0,4 min.

2,7 min.

1,7 min.

10,9 min.

Panaudota
numatyto
finansavimo
dalis, proc.*®

107

100

103

73

92

43

30

55

35

99
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Priemonés Nr.
/ Finansavimo
Saltinis

Priemonés
SEVELINTNES

Transporto
priemoniy,
naudojanciy
elektrg,
suslégtgsias
gamtines dujas,
suskystintgsias
gamtines dujas,
biometang,
vandenilj,
isigijimas ir joms
reikalingos
infrastruktdros
sukdrimas ir (ar)
plétra, uztikrinant
bazinj sukurtos
infrastruktdros
vartotojg

Miesto ir
priemiestinio
viesojo transporto
priemoniy parko
atnaujinimas
skatinant naudoti
elektra,
biometanu,
suslégtomis
gamtinémis
dujomis,
suskystintomis
gamtinémis
dujomis varomas
transporto
priemones

Numatytas
finansavimas,

Skatinama AD
(elektros energijos,
biometano, gamtiniy
(suslégtujy ar
suskystintyjy),
vandenilio dujy
pildymo (jkrovimo)
punkty
infrastruktdros
plétra bei
alternatyvius
degalus
naudojanciy
transporto
priemoniy jsigijimas.

15,0 min.

Naujy, AD varomy 20,0 min.
(elektra, biodujomis,

SGD, vandeniliu

arba jy kombinacija)

TP, skirty

keleiviams vezti,

jsigijimas

Panaudota,
Remiama veikla Eur Eur

11,0 min.

9,7 min.

Panaudota
numatyto
finansavimo
dalis, proc.*®

73

48
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Priedas Nr. 7 Interviu
respondenty sarasas

Siame priede pateikiamas interviu respondenty sgrasas, respondenty atstovaujama organizacija bei grupé.

Lentelé 66 Interviu respondenty sgrasas

Interviu

data

Atstovaujama

2022 m.

2022 m.
2022 m.

2022 m.

2022 m.

2022 m.

2022 m.

2022 m.

2022 m.

2022 m.

2022 m.

2022 m.

2022 m.

2022 m.

2022 m.

2022 m.

2022 m.

sausio 26 d.

sausio 26 d.
sausio 26 d.

sausio 28 d.

sausio 31d.

vasario 1d.

vasario 1d.

vasario 1d.

vasario 1d.

vasario 2 d

vasario 2 d.

vasario 4 d.

vasario 4 d.

vasario 8 d.

vasario 8 d.

vasario 8 d.

vasario 9d.

Respondentas

Justinas Bucys ir Renata

Ausma Bartkuté ir Inga Beililiniené
Darius Petrauskas

Ina Urbonaviciené ir Dalius Vadliga

Anton Nikitin ir Jonas Damidavicius

Vaidas Ramanauskas

Tadas Metelionis, Paulius Keras,
Aisté Lukaseviciaté ir Martynas
Matusevicius

Mindaugas TaraseviCius

Rimantas Mockus, Gintaras
Neniskis, Lina Zemaityté, Andrius
Samuilovas

Eglé Bruziené

Vaidas Seirackas

Simonas Bielskis

Rasa Cesniené

Zenonas Buivydas ir Andrius Burba

Alvydas Naujékas

Laurynas Jokuzis

Eivile Cipkuté

organizacija

VIPA

INVEGA
VIVA

Panevézio miesto
savivaldybé

Vilniaus m.
savivaldybé

Klaipédos autobusy
parkas

Kauno m.
savivaldybé

Kauno autobusai

Klaipédos miesto
savivaldybé

Siauliy miesto
savivaldybé
Busturas
Omniva

DHL Lietuva

Linava

UAB ,Véjo
projektai”
(Dancerbus)

Elinta Motors

Lietuvos banky
asociacija

Respondenty grupé

NP

NP
NP

Didziyjy miesty savivaldybé
Didziyjy miesty savivaldybé
Privati keleiviy pervezimo
jmoné

Didziyjy miesty savivaldybé

Privati keleiviy pervezimo
jmoné

Didziyjy miesty savivaldybé

Didziyjy miesty savivaldybé
Privati keleiviy pervezimo
jmoné

Privati kroviniy pervezimo
jmoné (kurjeriai)
Privati kroviniy pervezimo
jmoné (kurjeriai)
Privati kroviniy pervezimo
jmoné (logistika)

Esami / potencialis
alternatyviy degaly transporto
priemoniy gamintojai

Esami / potencialis
alternatyviy degaly transporto
priemoniy gamintojai

Kredito jstaigos
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Interviu data

Respondentas

Atstovaujama
organizacija

Respondenty grupé

2022 m. vasario 11 d.

2022 m. vasario 18 d.

2022 m. vasario 21.d.

2022 m. vasario 23 d.

2022 m. vasario 24 d.

2022 m. vasario 23 d.

2022 m. vasario 24 d.

2022 m. kovo 7 d.

2022 m. kovo 7 d.

2022 m. kovo 18d.

2022 m. kovo 18d.

Junona Bumelyté

Monika Cemnolonskiené ir Liudas

Zajanckauskas
Audrius Rutkauskas

Gytis Liaugminas, Jolanta
KavaliGnaité

Linas Bauzys, Violeta Simelioniene,

Gediminas Seckus, Jaraté
LukoSeviciené, Jurgita
Tamosaitiené

Algis Latakas, Audinga
Jokubauskiené

Vladimiras Vinokurovas, Sigita
Neverauskaite, Gediminas
Vasiliauskas, Aurelijus Rimas,
Liudvikas Mickevicius

Andrius Jakumas, Domantas
Grigas, Gintaré Agintieng,
Kristijonas Sribiké, Mindaugas
Bereisa, Modesta Gusarovienég,
Violeta Simelionieng, Vytautas
Savickas

Virgilijus Motiejunas, Aivaras
Vilkelis, Alma Vaitkunskiené

Arnas Dimanas

Junona Bumelyté

* Institucijos informacijg pateiké rastu.

EIB

Swedbank

SEB bankas
V3§] Placgiajuosti
internetas*

LTGI*

V3| Klaipedos
valstybinio jdry
uosto direkcija*

V| Vidaus vandens
keliy direkcija*

LTG Link*

V| Lietuvos
automobiliy keliy
direkcija*

V| Lietuvos oro
uostai*

EIB

Tarptautinés finansy
institucijos

Kredito jstaigos

Kredito jstaigos

Valstybés jmoniy, jstaigy ir
kity valstybés dkio subjekty
atstovai

Valstybés jmoniy, jstaigy ir
kity valstybés dkio subjekty
atstovai

Valstybés jmoniy, jstaigy ir
kity valstybés dkio subjekty
atstovai

Valstybés jmoniy, jstaigy ir
kity valstybés dkio subjekty
atstovai

Valstybés jmoniy, jstaigy ir
kity valstybés tkio subjekty
atstovai

Valstybés jmoniy, jstaigy ir
kity valstybés dkio subjekty
atstovai

Valstybés jmoniy, jstaigy ir
kity valstybés dkio subjekty
atstovai

Tarptautinés finansy
institucijos
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Priedas Nr. 8 Privaciy investiciju
] elektra varomas TP
skaiCiavimas

Siame priede pateikiamas detalus privagiy lésy, skirty AD varomoms TP, skai¢iavimas pagal TP kategorijg.

Lentelé 67 Privaciy léSy, skirty AD varomoms TP, skaiciavimas pagal TP kategorijg

Vidutiné vnt. Parama i$ ES

kaina (ttikst. Bendra investicijos struktiariniy fondy, Privacios léSos
Kategorija Vnt. Eur) suma (tikst. Eur) KKP (tukst. Eur) (ttkst. Eur)
M1 1348 40 53920 2000 51920
N1 155 68 10540 1500 9040
M2 5 189 945 803,25 141,75
M3 9 417 3753 3190,05 562,95
IS viso: 1517 714 69158 7493,3 61664,7

Saltiniai: Valstybés jmonés ,Regitra“ duomenys, esinvesticijos.lt, apvis.apva.lt
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